Предисловие
Настоящее руководство разработано в первую очередь для использования сертифицированными специалистами по техническому обслуживанию квадрициклов в надлежащим образом оборудованном цехе. Чтобы выполнять работы безопасно и правильно, лица, пользующиеся этим руководством, должны уверенно знать теорию механики, правила использования приборов и производственные процедуры. Перед тем, как приступить к работе, специалист по техническому обслуживанию должен ознакомиться с текстом этого руководства и процедурами обслуживания. Для выполнения некоторых процедур требуется использование специальных инструментов. Необходимо использовать только инструменты, указанные в этом руководстве. Чистота деталей и инструментов, а также рабочей зоны имеет первостепенное значение.
Настоящее руководство разделено на разделы. В каждом разделе помимо стандартных процедур обслуживания описывается определенный компонент или система квадрицикла. Руководство следует хранить в цехе в доступном для ознакомления с ним месте. При использовании этого руководства для справки специалист по техническому обслуживанию должен самостоятельно определять, в какой степени необходимо разбирать оборудование для устранения того или иного состояния.
Любые указания на левую и правую стороны транспортного средства даны с точки зрения водителя, сидящего в обычном при езде положении.
На момент публикации вся информация, содержащаяся в этом руководстве, является технически верной. Некоторые фотографии в этом руководстве приведены исключительно для наглядности и не предназначены для иллюстрации реальных условий. Мы постоянно обновляем и совершенствуем свою продукцию, поэтому любые материалы и технические характеристики могут быть изменены без предварительного уведомления.
В документации к этому квадрициклу и наклейках на нем слова "Предупреждение", "Внимание", "Примечание" предназначены для привлечения внимания к важной информации:
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Указывает на потенциальную опасность, которая может привести к серьезному травмированию или смерти водителя, лица, находящегося рядом с квадрициклом, проверяющего или обслуживающего квадрицикл.
ВНИМАНИЕ
Указывает на потенциальную опасность, которая может привести к травмированию или смерти человека или повреждению квадрицикла.
ПРИМЕЧАНИЕ
Слово “ПРИМЕЧАНИЕ” в настоящем руководстве используется для привлечения вашего внимания к ключевым сведениям или инструкциям.
СОДЕРЖАНИЕ
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Общая информация
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Никогда не запускать двигатель в закрытом помещении. Выхлопные газы, содержащие монооксид углерода, ядовиты и могут нанести серьезный вред здоровью или привести к смерти. Запускать двигатель только на открытом воздухе.
Бензин чрезвычайно горюч и при определенных условиях взрывоопасен. Электролит аккумулятора ядовит. Он содержит серную кислоту. Попадание на кожу, в глаза или на одежду может вызвать серьезные ожоги. При работе с ним следует всегда соблюдать осторожность и надевать средства индивидуальной защиты.
Компоненты выхлопной системы очень горячие во время и после использования квадрицикла. Запрещается проводить техническое обслуживание при разогретом двигателе. Пар, выходящий из системы охлаждения, или горячее машинное масло могут привести к серьезным ожогам. Перед началом технического обслуживания двигатель необходимо охладить.
Корпус квадрицикла и его части могут иметь острые края, поэтому следует всегда соблюдать осторожность и надевать средства индивидуальной защиты.
	ГЛАВА 1 ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
	РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ


ГЛАВА 1 ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Детали разных типов/вариантов/версий исполнения могут не быть взаимозаменяемыми, даже если некоторые из них внешне очень похожи. Информацию о запасных частях и их обслуживании необходимо смотреть в каталоге запасных частей каждой модели квадрицикла.
1.1
ВАЖНАЯ ИНФОРМАЦИЯ
1.2
ИДЕНТИФИКАЦИОННЫЙ НОМЕР ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА И СЕРИЙНЫЙ НОМЕР ДВИГАТЕЛЯ
1.3
РАЗМЕРЫ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
	
	ГЛАВА 1
	ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
	СТР. 1-1


1.1
ВАЖНАЯ ИНФОРМАЦИЯ
ПОДГОТОВКА К ПРОЦЕДУРЕ ДЕМОНТАЖА
1.
Перед снятием и разборкой необходимо удалить все загрязнения, пыль и инородные материалы.
2.
Для очистки следует пользоваться предназначенными для этой цели инструментами и оборудованием.
3.
При разборке машины стыкующиеся детали необходимо всегда складывать вместе. К таким деталям относятся шестерни, цилиндры, поршни и другие детали, которые «состыковались» в результате нормального износа. Стыкующиеся детали следует повторно использовать или заменять как единое целое.
4.
Во время разборки машины требуется очищать все детали и раскладывать их по лоткам в порядке разборки. Это ускорит сборку и обеспечит правильную установку всех деталей.
5.
Все детали должны храниться как можно дальше от источников огня.
ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ
При замене частей необходимо использовать только оригинальные запчасти. Для смазки использовать только рекомендованные масла и консистентные смазки. Другие марки могут быть похожи по своим функциям и внешнему виду, но уступать по качеству.
ПРОКЛАДКИ, САЛЬНИКИ И УПЛОТНИТЕЛЬНЫЕ КОЛЬЦА
1.
При капитальном ремонте двигателя необходимо заменять все прокладки, сальники и уплотнительные кольца. Перед установкой все поверхности прокладок, кромки сальников и уплотнительные кольца должны быть очищены.
2.
При повторной сборке необходимо смазывать все сопрягаемые детали и подшипники. Смазку следует наносить на кромку сальников.
СТОПОРНЫЕ ШАЙБЫ/ПЛАСТИНЫ И ШПЛИНТЫ
После демонтажа необходимо заменять все стопорные шайбы/пластины и шплинты. После затяжки болта или гайки в соответствии с требованиями следует отгибать стопорные выступы вдоль граней болта или гайки.
ИЛИ
ПОДШИПНИКИ И САЛЬНИКИ
Подшипники и сальники следует устанавливать таким образом, чтобы были видны маркировка или номера производителя. При установке сальников на их кромки необходимо наносить тонкий слой смазки на литиевой основе. Подшипники при установке обильно смазываются маслом, если это требуется.
1 Сальник
ВНИМАНИЕ:
Не следует использовать сжатый воздух для сушки подшипников во избежание их вращения. Это приведет к повреждению их поверхностей.
1
Подшипник
ПРУЖИННЫЕ СТОПОРНЫЕ КОЛЬЦА
1.
Перед повторной сборкой тщательно проверить все пружинные стопорные кольца. Необходимо всегда заменять стопорные кольца поршневого пальца после одного использования.
Заменить деформированные пружинные стопорные кольца. Установить пружинное стопорное кольцо таким образом, чтобы нескошенный угол был расположен на противоположной стороне от детали, создающей нагрузку на него. См. вид в разрезе. Вал
ПРОВЕРКА СОЕДИНЕНИЙ
Устранение пятен, ржавчины, влаги и т. д. с коннекторов.
1.
Отсоединить:
•Коннектор
2.
Высушить каждую клемму с помощью воздуходувки.
3.
Подсоединить и отсоединить коннектор два или три.
4.
Потянуть за провод для проверки того, что он не отсоединяется.
5.
Если клемма отсоединяется, отогнуть контакт и снова вставить клемму в коннектор.
6.
Подсоединить:
• Коннектор
ПРИМЕЧАНИЕ:
Два коннектора должны «защелкнуться».
7.
Проверить целостность цепи на разрыв с помощью тестера.
ПРИМЕЧАНИЕ:
•
Если в цепи выявлен разрыв, необходимо очистить клеммы.
•
При проверке жгута проводов выполняются шаги с 1 по 7, указанные выше.
•
Тестер используется на коннекторе, как показано на рисунке.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Никогда не запускать двигатель в закрытом помещении. Выхлопные газы, содержащие монооксид углерода, ядовиты и могут нанести серьезный вред здоровью или привести к смерти. Запускать двигатель только на открытом воздухе.
Бензин чрезвычайно горюч и при определенных условиях взрывоопасен. Электролит аккумулятора ядовит. Он содержит серную кислоту. Попадание на кожу, в глаза или на одежду может вызвать серьезные ожоги. При работе с ним следует всегда соблюдать осторожность и надевать средства индивидуальной защиты.
Компоненты выхлопной системы очень горячие во время и после использования квадрицикла. Запрещается проводить техническое обслуживание при разогретом двигателе. Пар, выходящий из системы охлаждения, или горячее машинное масло могут привести к серьезным ожогам. Перед началом технического обслуживания двигатель необходимо охладить.
Корпус квадрицикла и его части могут иметь острые края, поэтому следует всегда соблюдать осторожность и надевать средства индивидуальной защиты.
ТАБЛИЦА ПЕРЕВОДА ЕДИНИЦ ИЗМЕРЕНИЯ
Как пользоваться ТАБЛИЦЕЙ ПЕРЕВОДА ЕДИНИЦ ИЗМЕРЕНИЯ
Эта таблица используется для преобразования метрических единиц измерения в единицы имперской системы измерения.
Например:
	МЕТРИЧЕСКИЕ ЕИ 
	
	МНОЖИТЕЛЬ
	
	ИМП. ЕИ

	**мм
	x
	 0,3937
	=
	**дюймы

	**см
	x
	 0,03937 
	=
	**дюймы


ТАБЛИЦА ПЕРЕВОДА ЕДИНИЦ ИЗМЕРЕНИЯ
	МЕТРИЧЕСКИЕ ЕИ В ИМП

	
	Известное
	Множитель
	Результат

	Момент затяжки
	м • кг
м • кг
см • кг 
см • кг
	7,233
86,794
0,0723
0,8679
	футо-фунт
дюйм-фунт
футо-фунт
дюйм-фунт

	Вес
	кг
г
	2,205
0,03527
	фунт
унция

	Расстояние
	км/ч 
км
м 
м 
см 
мм
	0,6214
0,6214
3,281
1,094
0,3927
0,03927
	миль/ч 
миля 
фут 
ярд
дюйм
дюйм

	Объем/
Емкость
	куб. см (см3) 
куб. см (см3)
литр
литр
	0,03527
0,06102
0,8799
0,2199
	унция (для жидкостей)
куб. дюйм
кварта (для жидкостей) 
галлон (для жидкостей)

	Другое
	кг/мм 
кг/см2
По Цельсию
	55,997
14,2234
9/5(ºC)+32
	фунт/дюйм
фунт/кв. дюйм (фунт/дюйм2)
По Фаренгейту (° F)


1.2 ИДЕНТИФИКАЦИОННЫЙ НОМЕР ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА И СЕРИЙНЫЙ НОМЕР ДВИГАТЕЛЯ
1.3 РАЗМЕРЫ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
ГЛАВА 1
ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ
ПРИМЕЧАНИЯ
ГЛАВА 2 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ
ГЛАВА 2
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Детали разных типов/вариантов/версий исполнения могут не быть взаимозаменяемыми, даже если некоторые из них внешне очень похожи. Информацию о запасных частях и их обслуживании необходимо смотреть в каталоге запасных частей каждой модели квадрицикла.
2.1
ПЕРИОДИЧЕСКОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
2.2
ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА
2.3
ВЫРАВНИВАНИЕ СХОЖДЕНИЯ
2.4
ПРОВЕРКА ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ
2.5
РЕГУЛИРОВКА ПРЕДВАРИТЕЛЬНОГО НАТЯГА ПРУЖИНЫ ПОДВЕСКИ
2.6
КОЛЕСА
2.7
ДАВЛЕНИЕ В ШИНАХ
2.8
РАМА, ГАЙКИ, БОЛТЫ, КРЕПЕЖНЫЕ ДЕТАЛИ
	
	ГЛАВА 2
	ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
	СТР. 2-1


2.1
ПЕРИОДИЧЕСКОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
ВНИМАНИЕ
Пометки в таблице
DL ：В связи с характером регулировок, отмеченных в следующей таблице буквами «DL», рекомендуется проводить сервисное обслуживание у официального дилера.
▲：При эксплуатации в неблагоприятных условиях техническое обслуживание и проверки следует выполнять чаще.
ГРАФИК ПЕРИОДИЧЕСКОГО ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ
Аккуратное периодическое техническое обслуживание способствует поддержанию вашего транспортного средства в максимально безопасном и исправном состоянии. Интервалы проверки, регулировки и смазки важных компонентов приведены в таблице на следующих страницах.
Периодичность технического обслуживания, указанная в таблице ниже, основана на среднестатистических условиях езды и средней скорости движения, составляющей приблизительно 16 км/ч (10 миль/час). Транспортные средства, подвергающиеся интенсивной эксплуатации (например, во влажных или пыльных местах), необходимо проверять и обслуживать чаще.
Проверять, очищать, смазывать, регулировать или заменять части следует по мере необходимости.
ПРИМЕЧАНИЕ: Если в ходе проверки будет выявлена необходимость в замене деталей, следует использовать оригинальные запчасти, предоставляемые дилером.
Обслуживание и регулировка играют решающую роль. Если вам не известны процедуры безопасного обслуживания и регулировки, то для выполнения этих работ обратитесь к квалифицированному дилеру.
	A = регулировка
	I = проверка

	C = очистка
	L = смазка

	D = слив
	R = замена

	T = затяжка до нужного момента


	
	Деталь
	Периодичность в часах
	Календарный срок
	Комментарии
	
	

	
	Рабочая (основная) тормозная
система
	/
	Перед поездкой
	I
	
	

	
	Вспомогательный (запасной) тормоз
	/
	Перед поездкой
	I
	
	

	
	Стояночный тормоз
	/
	Перед поездкой
	I
	
	

	
	Шины
	/
	Перед поездкой
	I
	
	

	
	Колеса
	/
	Перед поездкой
	I
	
	

	
	Гайки, болты, крепления рамы
	/
	Перед поездкой
	I
	
	

	▲
	Воздушный фильтр - основной элемент
	2
	Еженедельно
	IC
Заменять по мере необходимости
	
	

	▲
	Уровень трансмиссионного масла
	10
	Ежемесячно
	I
заменять ежегодно
	
	

	
	Клеммы аккумулятора
	10
	Ежемесячно
	IC
	
	

	DL
	Износ тормозных колодок
	2
	Еженедельно
	I
	
	

	
	Крепления головки блока цилиндров двигателя и
основания цилиндра
	25
	3 месяца
	I
(затяжка требуется только при первом обслуживании)
	
	

	▲
	Общая смазка
	25
	3 месяца
	L
	
	

	
	Смазывать все фитинги, шарниры, провода и т. д.
	
	
	
	

	
	Уровень моторного масла
	/
	Ежедневно
	I
	

	
	Замена моторного масла
	30 ч
	3 месяца
	R
Обслуживание в период обкатки 1 месяц. При эксплуатации в холодную погоду масло следует менять чаще.
	

	▲
	Шланг сапуна двигателя
	100 ч
	6 месяцев
	I
	

	
	Поплавковая камера карбюратора (опция)
	50 ч
	6 месяцев
	Сливать жидкость из камеры время от времени и перед размещением на хранение
	

	
	Трос привода дроссельных заслонок
	/
	Перед поездкой
	I
	

	DL
	Трос привода дроссельных заслонок
	50 ч
	6 месяцев
	A L (смазать M при необходимости) R
	

	
	Рычажный механизм переключения передач
	50 ч
	6 месяцев
	I A R по мере необходимости
	

	DL
	Приводной ремень
	50 ч
	6 месяцев
	I
R по мере необходимости
	

	▲
	Рулевое управление
	50 ч
	6 месяцев
	I L T по мере необходимости
	

	▲
	Задний мост (и подшипники)
	50 ч
	6 месяцев
	IL
	

	▲
	Передняя подвеска
	50 ч
	6 месяцев
	IL
T по мере необходимости
	

	▲
	Задняя подвеска
	50 ч
	6 месяцев
	I
T по мере необходимости
	

	
	Свеча зажигания
	100 ч
	12 месяцев
	I
R по мере необходимости
	

	DL
	Время опережения зажигания
	100 ч
	12 месяцев
	I
Регулировать по мере необходимости
	

	DL
	ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА
	100 ч
	12 месяцев
	Проверять герметичность бака, крышки, труб, топливного насоса, фильтра и корпуса дроссельной заслонки. Заменять трубки каждые 2 года.
	

	
	Радиатор (опция)
	100 ч
	12 месяцев
	I R
	

	
	Шланги системы охлаждения (опция)
	50 ч
	6 месяцев
	I
R по мере необходимости
	

	
	Искрогаситель
	10 ч
	ежемесячно
	C
R по мере необходимости
	

	DL
	Муфты сцепления (ведущие и ведомые)
	25 ч
	3 месяца
	I R
R по мере необходимости
	

	
	Крепления двигателя
	25 ч
	3 месяца
	IT
	

	DL
	Зазор клапанов
	100 ч
	12 месяцев
	I A
	

	DL
	Уровень тормозной жидкости
	/
	Перед поездкой
	I

	
	Тормозная жидкость
	200 ч
	24 месяца
	Заменять каждые два года

	
	Обороты на холостом ходу
	/
	По мере
необходимости
	A

	/DL
	Регулировка угла схождения
	/
	По мере
необходимости
	Периодическая проверка, регулировка при замене деталей

	
	Фары
	/
	По мере
необходимости
	Регулировка при необходимости

	▲
DL
	Шаровая опора (поворотный кулак в сборе)
	10 ч
	ежемесячно
	I. Проверка на предмет повреждения, износа и разболтанности

R. Замена при необходимости


СМАЗКА И ЖИДКОСТИ
	
	Деталь
	Реком. смазка
	Метод
	Периодичность

	
	1. Моторное масло
	SAE 15W/40 SE
	Добавлять до соответствующего уровня на щупе
	Проверять уровень ежедневно

	
	2.Тормозная жидкость
	Только DOT 3
	Поддерживать уровень
между линиями заполнения. См. раздел “7. КОНТРОЛЬ”.
	По мере необходимости заменять раз в два года или каждые 200 часов

	
	3. Трансмиссионное масло
	SEA 80W/90GL5
	Добавлять до соответствующего уровня на щупе
	Заменять ежегодно или каждые 100 часов


	▲
	4. Поворотная ось переднего А-образного рычага
	Смазка
	Установить фитинг на поворотную ось и смазать с помощью шприца для консистентной смазки
	Каждые 3 месяца или 50 часов (за исключением
поворотных осей А-образного рычага, не требующих обслуживания)

	▲
	5. Рулевое управление
Опорные втулки
	Смазка
	Установить фитинг на поворотную ось и смазать с помощью шприца для консистентной смазки
	Каждые 3 месяца или 50 часов

	▲
	6. Подшипники передних колес
	Смазка
(стойкая к воздействию высоких температур)
	Проверить и заменить подшипники при необходимости
	Раз в полгода

	▲
	7. Поперечные рулевые тяги
	Смазка
	Установить фитинги и смазать
	Раз в полгода

	▲
	8. Трос привода дроссельных заслонок
	Смазка M
	Смазать, проверить и заменить при необходимости
	Ежемесячно или каждые 20 часов

	▲
	9. ЦЕПЬ
	Смазка
	I C L Отрегулировать и/или заменить при необходимости
	Еженедельно

	
	10. Шаровая опора (поворотный кулак в сборе)
	Смазка
	Установить фитинги и смазать
	Каждые 3 месяца или 50 часов


РЕКОМЕНДАЦИИ ПО СМАЗКЕ
ПРИМЕЧАНИЕ:
1.
При эксплуатации в жестких условиях, например, во влажных или пыльных местах, ТО следует выполнять чаще.
2.
Смазка: Легкая пластичная смазка на основе литиевого мыла.
3.
Смазка M: смазка с дисульфидом молибдена (MoS2) (водостойкая).
4.
Когда суспензия становится вязкой или после мойки ТС.
5.
Время в часах указано исходя из средней скорости 10 миль в час (16 км/ч).
2.2
ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Бензин чрезвычайно горюч и при определенных условиях взрывоопасен.
Заправляться только при выключенном двигателе на открытом воздухе или в хорошо вентилируемом месте.
Не курить и не допускать возникновения открытого огня или искр в месте заправки или хранения бензина или рядом с ним.
Не переполнять бак. Не заполнять горловину бака.
В случае попадания бензина в глаза или его проглатывании следует незамедлительно обратиться к врачу.
В случае попадания бензина на кожу или одежду немедленно смыть его водой с мылом и сменить одежду.
Никогда не запускать двигатель в закрытом помещении и не допускать его работу там. Выхлопные газы бензиновых двигателей ядовиты и за короткое время могут привести к потере сознания и смерти.
Запрещается сливать жидкость из поплавковой камеры, когда двигатель разогрет. Это может привести к серьезным ожогам.
ТОПЛИВОПРОВОДЫ
Проверять топливопроводы на наличие признаков износа, ухудшения качества, повреждений или утечек. Заменить при необходимости.
Проверять, что топливопроводы установлены правильно и закреплены надежно.
ВНИМАНИЕ: Не допускать перегибов или зажимов топливопроводов.
Заменять все топливопроводы каждые два года.
После замены топливопровода запустить двигатель и убедиться в отсутствии утечек.
ПРИМЕЧАНИЕ
После установки топливного насоса и подсоединения топливопровода необходимо долить топливо в топливный бак и убедиться в отсутствии утечки топлива.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Во время обслуживания топливопроводов требуется обращать внимание на крепление топливного бака. Запрещается тянуть непосредственно за трубопровод, чтобы отсоединить его от бака. Проверить крепления и корпус бака на предмет ослабления крепления, повреждений и царапин. Заменить топливный бак при необходимости.
2.2
ВЫРАВНИВАНИЕ СХОЖДЕНИЯ
СПОСОБ: ЛИНЕЙКА ИЛИ ОТВЕС
Руль должен находиться по центру.
ПРИМЕЧАНИЕ: Отвес должен только слегка касаться боковой поверхности задней шины с каждой стороны квадрицикла
Измерить расстояние от отвеса до обода с передней и задней стороны обода.
Результат измерения с задней стороны обода (A) должно быть на 1/16"- 1/8" (1,5-3 мм) больше, чем результат измерения с передней стороны обода (B).
ПРИМЕЧАНИЕ: Рычаг рулевой колонки (сошку) можно использовать в качестве индикатора прямого положения руля. Когда руль выпрямлен, сошка всегда должна быть направлена прямо назад от рулевой колонки.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Рулевые тяги следует собирать с особой внимательностью. Оба конца должны быть вкручены на одинаковую и достаточную длину резьбы.
	FRONT
	ПЕРЕДНЯЯ ЧАСТЬ

	Both ends must screw in same and enough threads length.
	Оба конца должны быть вкручены на одинаковую и достаточную длину резьбы.

	Never tamper (cut) the rod.
	Запрещается бить по тяге или резать ее.

	Parallel
	Параллельно

	Parallel
	Параллельно


2.4 ПРОВЕРКА ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ
ДИСКОВЫЙ ТОРМОЗ
Для поддержания тормозной системы в исправном состоянии рекомендуется выполнять проверки, приведенные в этом разделе. Срок службы компонентов тормозной системы зависит от условий эксплуатации. Проверять тормоза требуется в соответствии с графиком технического обслуживания и перед каждой поездкой.
•
Необходимо поддерживать уровень жидкости в баке главного цилиндра на уровне, указанном на баке.
•
Использовать тормозную жидкость DOT 3.
ПРИМЕЧАНИЕ: Во избежание загрязнения системы разрешается использовать только новую тормозную жидкость или тормозную жидкость из герметичной емкости.
Проверка
Несмотря на то, что стояночный тормоз отрегулирован на заводе-изготовителе, следует проверить правильность его работы. Необходимо поддерживать полную работоспособность механического тормоза.
•
Проверить тормозную систему на утечки.
•
Проверить тормоза на чрезмерно свободный ход или ощущение мягкости.
•
Проверить тормозные колодки на износ, повреждение и расшатанность.
•
Проверить состояние поверхности диска.
ПРОВЕРКА ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК
•
Колодки следует менять, когда фрикционный материал изношен до 2 мм.
ПРОВЕРКА ШЛАНГОВ/ФИТИНГОВ
Проверить шланги и фитинги тормозной системы на отсутствие трещин, износа, следов истирания и утечек. Затянуть все незатянутые фитинги и заменить все изношенные или поврежденные детали.
	friction material
	Фрикционный материал

	Minimun Thickness
	Минимальная толщина

	2mm
	2 мм


2.5 РЕГУЛИРОВКА ПРЕДВАРИТЕЛЬНОГО НАТЯГА ПРУЖИНЫ ПОДВЕСКИ
Требования к предварительному натягу пружины подвески зависят от веса водителя и нагрузки на транспортное средство. Отрегулировать при необходимости.
ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА
Сжать и отпустить переднюю подвеску. Амортизация должна быть плавной по всей длине хода.
Проверить все компоненты передней подвески на предмет износа или повреждений.
Проверить картриджи стоек амортизатора на утечки. Предварительный натяг пружинного амортизатора отрегулировать невозможно. При необходимости его нужно заменить.
ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА
Сжать и отпустить заднюю подвеску. Амортизация должна быть плавной по всей длине хода. Проверить все компоненты задней подвески на предмет износа или повреждений.
Проверить амортизатор на предмет утечек.
Предварительный натяг пружинного амортизатора можно регулировать с помощью ключа для амортизатора.
Регулировка задней пружины
2.6 КОЛЕСА
Проверить все колеса на отсутствие повреждений.
Проверить колесные гайки и степень их затяжки.
Не следует затягивать колесные гайки слишком сильно.
ТАБЛИЦА МОМЕНТОВ ЗАТЯЖКИ КОЛЕС, СТУПИЦ
	
	Технические требования

	
	Youth/Mini ATV

	Гайки переднего колеса
	45-50 Нм
	33-37 футо-фунтов

	Гайки заднего колеса
	45-50 Нм
	33-37 футо-фунтов

	Передняя гайка ступицы
	80-85 Нм
	59-63 футо-фунтов

	Стопорная гайка задней ступицы
	110-115 Нм
	81-85 футо-фунтов


ДЕМОНТАЖ КОЛЕС
1.
Заглушить двигатель, включить передачу и заблокировать стояночный тормоз.
2.
Слегка открутить колесные гайки.
3.
Приподнять боковую часть транспортного средства, установив соответствующую подставку под раму подножки.
4.
Открутить колесные гайки и снять колесо.
МОНТАЖ КОЛЕС
1.
При включенной передаче и заблокированном стояночном тормозе установить колесо в правильное положение на ступицу колеса. Убедиться, что шток клапана направлен наружу, а стрелки на шине указывают в направлении вращения вперед.
2.
Вставить колесные гайки и затянуть их пальцами.
Установить на передние или задние колеса, как показано справа.
3.
Опустить транспортное средство на землю.
4.
Надежно затянуть колесные гайки в соответствии с таблицей моментов затяжки, приведенной выше.
Вращение

Шток клапана должен быть направлен
во внешнюю сторону
	Передняя шина
	Задняя шина

	Гайки с фланцем: установить
	Конусные гайки: установить

	плоской стороной к колесу.
	конусной стороной к колесу.


ВНИМАНИЕ:
Неправильная установка колес может повлиять на управляемость и износ шин.
2.7
ДАВЛЕНИЕ В ШИНАХ
ПРОВЕРКА ШИН
ВНИМАНИЕ:
•
Необходимо всегда поддерживать надлежащее давление в шинах. См. наклейку с предупреждением о давлении в шинах на транспортном средстве.
•
Неправильно накаченные шины могут повлиять на маневренность квадрицикла.
•
При замене шины всегда использовать шину оригинального размера и типа и заменять парами.
•
Использование шин нестандартного размера или типа может повлиять на управляемость квадрицикла и привести к его повреждению.
ГЛУБИНА ПРОТЕКТОРА ШИНЫ
Всегда заменять шины, если глубина протектора изношена до 1/8 дюйма (3 мм) или менее.
Глубина протектора 1/8" (3 мм)
Проверка давления в шинах
	
	Передняя шина
	Задняя шина

	YK250A
	5 фунтов/кв. дюйм
(35 кПа)
	5 фунтов/кв. дюйм
(35 кПа)


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ Эксплуатация квадрициклов с изношенными шинами увеличивает вероятность его заноса и возможной потери управления.
Изношенные шины могут стать причиной аварии.
Всегда заменять шины, если глубина протектора составляет 1/8 дюйма (3 мм) или менее.
2.8
РАМА, ГАЙКИ, БОЛТЫ, КРЕПЕЖНЫЕ ДЕТАЛИ
Периодически проверять затяжку всех крепежных деталей в соответствии с графиком технического обслуживания. Проверять, что все шплинты на месте. Моменты затяжки различных крепежных деталей указаны в каждой главе.
	Деталь
	Момент затяжки (футо-фунты)
	Момент затяжки (Нм)
	Комментарии

	Болт крепления руля M8X35
	18
	25
	

	Гайка M10X1.25 крепления рулевой тяги к рулевой колонке
	26-30
	35-41
	

	Гайка M10X1.25 крепления рулевой тяги к поворотному кулаку
	26-30
	35-41
	

	Стопорная гайка рулевой тяги M12
	13
	17
	

	Болт M10 крепления А-образного кронштейна и рамы
	44
	60
	

	Гайка M10X1.25 крепления ПЕРЕДНЕГО АМОРТИЗАТОРА к А-образному кронштейну
	33
	44
	

	Гайка M10X1.25 крепления ПЕРЕДНЕГО АМОРТИЗАТОРА к раме
	33
	44
	

	Гайка M10X1.25 крепления ЗАДНЕГО АМОРТИЗАТОРА к раме
	25
	34
	

	Гайка M10X1.25 крепления ЗАДНЕГО АМОРТИЗАТОРА К КАЧАЮЩЕМУСЯ РЫЧАГУ
	25
	34
	

	Гайка M10X1.25 крепления РУЛЕВОЙ ТЯГИ к поворотному кулаку
	26-30
	35-41
	

	Болт M12x30 для крепления КАЧАЮЩЕГОСЯ РЫЧАГА В СБОРЕ к ТРУБЕ МОСТА И СЦЕПНОМУ УСТРОЙСТВУ
	63-66
	85-90
	

	Гайка M14X1.5 РУЛЕВОЙ КОЛОНКИ
	59-63
	80-85
	

	КОРОНЧАТАЯ гайка M14 ПОВОРОТНОЙ ОСИ А-ОБРАЗНОГО РЫЧАГА
	59-63
	80-85
	

	БОЛТ КРЕПЛЕНИЯ ТОРМОЗНОГО ДИСКА
	14-18
	19-25
	LT

	Гайка M16X1.5 ОСИ КАЧАЮЩЕГОСЯ РЫЧАГА
	81-85
	110-115
	

	Гайка M10X1.25 крепления переднего колеса к ступице переднего колеса
	33-37
	45-50
	

	Гайка M10X1.25 крепления заднего колеса к ступице заднего колеса
	33-37
	45-50
	

	БОЛТ M10x110 крепления двигателя в сборе к раме
	26-30
	35-41
	


LT*---Наносить Loctite™ 242
ПРИМЕЧАНИЯ
	ГЛАВА 3 ДВИГАТЕЛЬ
	РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ


3.1
ТРЕБОВАНИЯ К ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ
3.2
МЕРЫ ПРЕДОСТОРОЖНОСТИ ПРИ РАЗБОРКЕ И СБОРКЕ ДВИГАТЕЛЯ
3.3
РАЗБОРКА И СБОРКА ОСНОВНЫХ ЧАСТЕЙ ДВИГАТЕЛЯ
3.4
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ВАЖНЫХ ДЕТАЛЕЙ
3.5
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ И ХРАНЕНИЕ
3.1
ТРЕБОВАНИЯ К ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ
3.1.1
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
	Проект
	Стандартное значение, мм
	Эксплуатационный предел, мм

	Осевой зазор между коромыслом и крышкой головки блока цилиндров
	0,05～0,3
	0,5

	Радиальный зазор между коромыслом и валом коромысла
	0,016～0,045
	0,08

	Зазор клапанов
	0,08～0,10
	---

	Биение опорных шеек распределительного вала
	0,02
	0,04

	Клапан
	Наружный диаметр штока клапана
	Впуск
	φ4,972～φ4,987
	φ4,96

	
	
	Выпуск
	φ4,96～φ4,975
	φ4,94

	
	Внутренний диаметр направляющей клапана
	Впуск
	φ5,005～φ5,015
	φ5,040

	
	
	Выпуск
	φ5,005～φ5,015
	φ5,040

	
	Зазор между штоком клапана и направляющей
	Впуск
	0,013～0,04
	0,07

	
	
	Выпуск
	0,25～0,052
	0,08

	Головка блока цилиндров
	Предел деформации
	0,03
	0,05

	
	Ширина рабочей поверхности седла клапана
	1.2
	---

	Цилиндр
	Внутренний диаметр цилиндра
	φ 70,005－φ 70,013
	φ 70,030

	
	Цилиндричность
	0,01
	0,05

	
	Предел деформации поверхности цилиндра
	0,05
	0,1

	Поршень
Активация поршневого кольца
	Наружный диаметр поршня
	φ 69,970～φ 69,977
	φ 6,950

	
	Внутренний диаметр отверстия поршневого пальца
	φ16,002～φ16,008
	φ16,013

	Поршневой палец
	Зазор между поршневым пальцем и отверстием для поршневого пальца
	0,001～0,012
	0,025

	
	Зазор при закрытии поршневого кольца
	Верхнее кольцо/второе кольцо
	0,1～0,25
	0,5

	
	
	Маслосъемное кольцо
	0,1～0,5
	1.2

	
	Зазор между поршневым кольцом и канавкой поршневого кольца
	Верхнее кольцо
	0,015～0,04
	0,08

	
	
	Второе кольцо
	0,015～0,05
	0,08

	
	Зазор между цилиндром и поршнем
	0,035～0,045
	0,07

	
	Наружный диаметр отверстия поршневого пальца
	φ 15,994～φ15,999
	φ15,984

	Малый конец шатуна
	Внутренний диаметр
	φ16,016～φ16,027
	φ16,04

	
	Зазор между малым концом шатуна и поршневым пальцем
	0,020～0,028
	0,05

	Масляный насос
	Радиальный зазор между внешним и внутренним роторами
	0,06～0,15
	---

	
	Торцевой зазор между ротором в сборе и защитной пластиной
	0,04～0,1
	---

	Вилка переключения передач
	Внутренний диаметр вилки
	φ10,025～φ10,047
	φ10,049

	
	Толщина челюсти
	4,95～5,05
	4,8

	Вал вилки переключения передач
	Наружный диаметр вала вилки переключения передач
	Φ9,985～φ10
	Φ9,970

	
	Цилиндричность
	0,006
	---

	Коленчатый вал
	Боковой зазор большого конца шатуна
	осевой
	0,15～0,4
	0,7

	
	
	радиальный
	0,008～0,016
	0,02


3.2
Меры предосторожности при разборке и сборке двигателя
3.2.1
Меры предосторожности при разборке и сборке двигателя
(1)
Снятые в ходе демонтажа части, особенно двигатель, следует очищать в порядке их снятия и складывать в чистые лотки, чтобы в последствии можно было выполнить сборку точно и быстро.
(2)
Обработанные поверхности, подверженные коррозии, необходимо своевременно покрывать смазочным маслом. Если разобранные части будут храниться в течение длительного времени, для предотвращения появления ржавчины их необходимо покрыть небольшим количеством консистентной смазки и герметично закрыть.
(3)
Перед разборкой слить смазочное масло из картера (рис. 1-1) и коробки передач (рис. 1-2).
(4)
Перед разборкой необходимо удалить пыль с поверхности двигателя с помощью щетки и водопроводной воды. Остатки масла, которые невозможно удалить водой, следует смыть легким минеральным маслом (бензином или керосином). Кроме того, если двигатель может продолжать работать, то лучше дать ему поработать 10 минут на холостом ходу перед сливом смазочного масла.
(5)
Обработанные поверхности, подверженные коррозии, необходимо своевременно покрывать смазочным маслом. Если разобранные части будут храниться в течение длительного времени, для предотвращения появления ржавчины их необходимо покрыть небольшим количеством консистентной смазки и герметично закрыть.
Крышка масляного фильтра
Рис. 1-1
Болт для слива масла
Рис. 1-2
3.2.2
Меры предосторожности при сборке двигателя
(1)
Перед сборкой двигателя все детали необходимо очистить. Все отремонтированные детали можно обратно собирать только после прохождения проверки на соответствие техническим требованиям.
(2)
При установке подшипника картера использовать нагреватель для обогрева области вокруг отверстия подшипника картера.
(3)
Перед сборкой поверхности всех стыкующихся деталей должны быть надлежащим образом покрыты смазочным маслом.
(4)
Все виды стопорных разрезных и не разрезных колец и уплотнительных резиновых шайб необходимо тщательно проверить перед сборкой и заменить поврежденные, деформированные и неэластичные. (5) Перед покрытием поверхность стыка герметиком необходимо протереть поверхность спиртом для удаления остатков затвердевшей смазки или герметика.
(6)
По возможности резьбовые части каждой крепежной детали следует покрыть фиксатором резьбы для предотвращения ослабления крепления.
(7)
После сборки движущихся частей для проверки правильности их сборки необходимо проверить их вращение.
3.3
Разборка и сборка основных частей двигателя
3.3.1
Снятие крышки воздуховода в сборе
(1)
Выкрутить два самонарезающих винта и болты с шестигранной головкой и фланцем и снять крышку вентилятора в сборе (рис. 2-1).
(2)
Выкрутить два самонарезающих винта и болты с шестигранной головкой и фланцем и снять крышку воздуховода A/B (рис. 2-2).
Крышка вентилятора
Кожух воздуховода A
Крышка воздуховода B
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*25
Самонарезающий винт ST*16
Рис. 2-1
Самонарезающий винт ST*16
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*25
Рис. 2-2
3.3.2
Установка крышки воздуховода в сборе
Крышка воздуховода устанавливается в порядке, обратном ее снятию.
3.3.3
Снятие крышки головки блока цилиндров
(1)
Выкрутить два болта крышки M6 * 38 с шайбами и снять крышку головки блока цилиндров (рис. 2-3).
(2)
Извлечь уплотнительное кольцо крышки головки блока цилиндров (рис. 2-4).
Болт крышки
Головка блока цилиндров:
Рис. 2-3
Уплотнительное кольцо крышки головки блока цилиндров
Рис. 2-4
3.3.4
Установка крышки головки блока цилиндров
Крышка головки блока цилиндров устанавливается в порядке, обратном ее снятию.
3.3.5
Снятие головки блока цилиндров.
(1)
Выкрутить два болта с шестигранной головкой и фланцем и извлечь натяжитель (рис. 2-5).
(2)
Открутить четыре шестигранные гайки с фланцем M8 и прокладки, два болта с шестигранной головкой и фланцем M5 * 12 и извлечь звездочку из цепи газораспределительного механизма, выкрутить два болта с шестигранной головкой и фланцем M6 * 100 и снять головку блока цилиндров (рис. 2-6).
	Tensioner
	Натяжитель

	Hexagon flange bolt M6*18
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*18

	Fig. 2-5
	Рис. 2-5

	Fig. 2-6
	Рис. 2-6

	Hexagon flange nuts M8 
	Шестигранные гайки с фланцем M8 

	Hexagon flange bolt M5*12 
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M5*12 

	Hexagon flange bolt M6*100 
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*100 

	Cylinder head
	Головка блока цилиндров

	Timing sprocket
	Звездочка цепи ГРМ

	Timing chain
	Цепь ГРМ


3.3.6
Установка головки блока цилиндров
Головка блока цилиндров устанавливается в порядке, обратном ее снятию.
3.3.7
Снятие цилиндра
Снять прокладку головки блока цилиндров, направляющую пластину цепи и цилиндр (рис. 2-7).
Прокладка головки блока цилиндров 
Направляющая цепи и цилиндр
Рис. 2-7
3.3.8
Установка цилиндра
Цилиндр устанавливается в порядке, обратном его снятию.
3.3.9
Снятие поршня
Снять стопорное кольцо с одной стороны поршневого пальца плоскогубцами с острыми концами, вытолкнуть поршневой палец с другой стороны, после чего снять поршень (рис. 2-8).
Поршневой палец
Поршень
Рис. 2-8
3.3.10
Установка поршня
Поршень устанавливается в порядке, обратном его демонтажу.
3.3.11
Снятие магнето
(1)
Открутить четыре болта с шестигранной головкой и фланцем M6 * 14 и снять вентилятор (рис. 2-9).
(2)
Открутить шестигранные гайки с фланцем M12 и прокладки, болты с шестигранной головкой и фланцем M5 * 12 и с помощью специальных инструментов снять ротор магнето (рис. 2-10).
(3)
Открутить два болта с шестигранной головкой и фланцем M6*25 и снять статор магнето (рис. 2-11).
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*25
Рис. 2-9
Шестигранная гайка с фланцем M12*ll
Ротор
Болт с шестигранной головкой и фланцем M5*12
Рис. 2-10
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*25 статора
Рис. 2-11
3.3.12
Установка магнето
Магнето устанавливается в порядке, обратном его демонтажу.
3.3.13
Снятие крышки правого картера
(1)
Открутить болты с шестигранной головкой и фланцем M6 * 120, болты с шестигранной головкой и фланцем M6 * 32, болты с шестигранной головкой и фланцем M6 * 35, болты с шестигранной головкой и фланцем M6 * 120, болты с шестигранной головкой и фланцем M6 * 127 и снять крышку правого картера (рис. 2-12).
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*32
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*35
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*120
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*127
Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*125 крышки правого картера
Рис. 2-12
3.3.14
Установка крышки правого картера.
Крышка правого картера устанавливается в порядке, обратном ее снятию.
3.3.15
Снятие обгонной муфты
(1)
С помощью специального инструмента открутить круглую гайку и снять обгонную муфту (рис. 2-13).
(2)
Извлечь редуктор стартера и вал редуктора стартера, снять шестигранную гайку с фланцем M12*8 и извлечь шестерню балансирного вала и ведущую шестерню балансирного вала (рис. 2-14).
	Round nut
	Круглая гайка

	Overrunning clutch
	Обгонная муфта

	Fig. 2-13
	Рис. 2-13

	Starting reduction gear 
	Редуктор стартера 

	Starting reduction gear shaft 
	Вал редуктора стартера 

	Hexagon flange nut M12*8 
	Шестигранная гайка с фланцем M12*8 

	Balance shaft gear
	Шестерня балансирного вала

	Balance shaft driving gear
	Ведущая шестерня балансирного вала

	Fig. 2-14
	Рис. 2-14


3.3.16
Установка обгонной муфты
Обгонная муфта устанавливается в порядке, обратном ее снятию.
3.3.17
Снятие масляного насоса
(1)
Снять пружинное стопорное кольцо шестерни масляного насоса, извлечь ведомую шестерню масляного насоса и снять цепь привода масляного насоса (рис. 2-15).
(2)
Извлечь штифт ведомой шестерни масляного насоса, выкрутить болт с шестигранной головкой и фланцем M6*25 и снять масляный насос (рис. 2-16).
	Oil pump driven sprocket circlip 
	Пружинное стопорное кольцо ведомой шестерни масляного насоса 

	Driven sprocket of oil pump 
	Ведомая шестерня масляного насоса 

	Oil pump drive chain
	Приводная цепь масляного насоса

	Fig. 2-15
	Рис. 2-15

	Hexagon flange bolt M6*25 
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*25 

	Oil pump driven sprocket pin
	Штифт ведомой шестерни масляного насоса

	Oil pump
	Масляный насос

	Fig. 2-16
	Рис. 2-16


3.3.18
Установка масляного насоса
Масляный насос устанавливается в порядке, обратном его снятию.
3.3.19
Снятие крышки левого картера
Открутить два болта с шестигранной головкой и фланцем M6 * 40, шесть болтов с шестигранной головкой и фланцем M6 * 40 и снять крышку левого картера (рис. 2-17).
	Hexagon flange bolt M6*40
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*40

	Hexagon flange bolt M6*35 
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*35 

	left crankcase cover
	Крышка левого картера

	Fig. 2-17
	Рис. 2-17


3.3.20
Установка крышки левого картера
Крышка левого картера устанавливается в порядке, обратном ее снятию.
3.3.21
Снятие ведущего и ведомого шкивов
(1)
Открутить две шестигранные гайки с фланцем M12 и прокладки и снять ведущий шкив, ведомый шкив и приводной ремень (рис. 2-18).
	Nut M12x8
	Гайка M12x8

	Nut M12x11
	Гайка M12x11

	Driving wheel 
	Ведущий шкив 

	Driven wheel 
	Ведомый шкив 

	CVT belt
	Ремень бесступенчатой коробки передач

	Fig. 2-18
	Рис. 2-18


3.3.22
Установка ведущего и ведомого шкивов
Ведущий и ведомый шкивы устанавливаются порядке, обратном их снятию.
3.3.23
 Снятие крышки коробки передач
(1)
Открутить два болта с шестигранной головкой и фланцем M6*35, десять болтов с шестигранной головкой и фланцем M6*40, сальник, кабель индикатора передач и крышку коробки передач (рис. 2-19).
	Hexagon flange bolt M6*40
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*40

	Hexagon flange bolt M6*35
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*35

	Gearbox cover 
	Крышка коробки передач 

	oil seal
	Сальник

	Gear display line assembly
	Кабель индикатора передач в сборе

	Fig. 2-19
	Рис. 2-19


3.3.24
 Установка крышки коробки передач
Крышка коробки передач устанавливается в порядке, обратном ее снятию.
3.3.25 Снятие стартера
(1)
Открутить два болта с шестигранной головкой и фланцем M6*20 и снять стартер (рис. 2-20).
	Hexagon flange bolt M6*25
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*25

	Starting motor
	Стартер

	Fig. 2-20
	Рис. 2-20


3.3.26
Установка стартера
Стартер устанавливается в порядке, обратном его демонтажу.
3.3.27
Снятие правого картера
Открутить болты с шестигранной головкой и фланцем M6*50, болты с шестигранной головкой и фланцем M6*65, слегка постучать по коробке мягким молотком и снять правый картер (рис. 2-21).
	Right crankcase
	Правый картер

	Hexagon flange bolt M6*65
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*65

	Hexagon flange bolt M6*50
	Болт с шестигранной головкой и фланцем M6*50

	Left crankcase
	Левый картер

	Fig. 2-21
	Рис. 2-21


3.3.28
Установка правого картера
Правый картер устанавливается в порядке, обратном его снятию.
3.3.29
Снятие шатуна коленчатого вала
Снять шатун коленчатого вала в сборе (рис. 2-22).
Шатун коленчатого вала в сборе
Рис. 2-22
3.3.30
Установка шатуна коленчатого вала
Шатун коленчатого вала устанавливается в порядке, обратном его снятию.
3.4
Техническое обслуживание важных деталей
3.4.1
Техническое обслуживание головки блока цилиндров
Деформация головки блока цилиндров – это неисправность, при которой рабочая плоскость головки блока цилиндров при контакте с цилиндром вызывает коробление и вдавливание. Во время технического обслуживания к рабочей плоскости головки блока цилиндров необходимо прислонить стальную линейку или штангенциркуль и измерить величину ее деформации (максимальный прогиб) толщиномером. Если величина деформации меньше 0,1 мм, это соответствует нормальному значению, и головку блока цилиндров можно продолжать использовать. Если больше – необходимо отремонтировать или заменить головку блока цилиндров.
Если измеренная величина зазора окажется предельной, привалочную плоскость можно отшлифовать мелкозернистой наждачной бумагой (около 400). Во время и после шлифования следует провести проверку. После шлифования ее необходимо очистить и отполировать металлографической наждачной бумагой.
3.4.2
Техническое обслуживание блока цилиндров
(1)
Для проверки торца блока цилиндров сначала необходимо снять прокладку, прикрепленную к верхнему торцу блока цилиндров, а затем с помощью щупа измерить зазор между плоскостью и торцом блока цилиндров и еще в нескольких точках. Если измеренное значение превышает эксплуатационный предел, это указывает на то, что торец блока цилиндров деформирован, и его необходимо отшлифовать. Если торец блока цилиндров сильно деформирован и не подлежит ремонту, следует заменить головку блока цилиндров (рис. 3-2).
(2)
С помощью пневматического измерителя момента измерить внутренний диаметр первичного цилиндра в шести точках в верхней, средней и нижней секциях в направлении поршневого пальца цилиндра и по вертикали. Максимальное полученное при измерении значение – это внутренний диаметр цилиндра. Для ремонта цилиндра следует просверлить отверстие или заменить его (рис. 3-3).
Рис. 3-1
Рис. 3-2
Рис. 3-3
Примечание: Место максимального износа цилиндра обычно находится на 10-20 мм ниже его верхней части. В случае обнаружения на внутренней стенке цилиндра серьезных повреждений цилиндр необходимо просверлить, отшлифовать и отремонтировать, либо заменить при необходимости.
3.4.3
Техническое обслуживание поршня
(1)
Перед ремонтом поршня необходимо удалить нагар с днища поршня.
(2)
С помощью внешнего микрометра измерить диаметр юбки поршня на расстоянии 11 мм выше нее. Если полученное значение меньше эксплуатационного предела, это указывает на чрезмерный износ поршня и необходимость его замены.
(3)
При неправильной эксплуатации или техническом обслуживании двигателя (например, при повреждении поршневого кольца, попадании твердых частиц в цилиндр и т. д.) поверхность поршня будет деформироваться. При незначительной деформации ее можно отполировать мелкой наждачной бумагой или шлифовальным бруском, слегка смоченным моторным маслом. При серьезной деформации поршень следует заменить.
Рис. 3-4
(4)
Измерить внутренний диаметр отверстия для поршневого пальца с помощью циферблатного индикатора внутреннего диаметра. Если полученное значение больше эксплуатационного предела, это указывает на чрезмерный износ отверстия для поршневого пальца и необходимость замены поршня.
(5)
Если двигатель подвергается воздействию высокой температуры или нагар на верхней части поршня слишком толстый, часть металла поршня прилипнет к стенке цилиндра или на верхней части поршня образуются небольшие углубления. В первом случае это приведет к заклиниванию цилиндра, а втором - к абляции. Если заклинивание или абляция цилиндра не сильные, цилиндр можно отполировать мелкой наждачной бумагой или шлифовальным бруском, слегка смоченным моторным маслом. В серьезных случаях поршень требуется заменить.
(6)
Измерить внешний диаметр поршневого пальца в верхнем, среднем и нижнем положениях поршневого пальца с помощью циферблатного индикатора внешнего диаметра. Если полученное значение меньше эксплуатационного предела, это указывает на чрезмерный износ поршневого пальца и необходимость его замены. При замене поршня или поршневого пальца следует обратить внимание на то, что зазор между отверстием для поршневого пальца и поршневым пальцем должен соответствовать стандартному значению.
3.4.4
Техническое обслуживание клапана
(1)
Проверить клапан на предмет погнутости (отклонения), деформации или повреждения. Заменить при необходимости.
(2)
Измерить наружный диаметр толкателя клапана и заменить его, если он меньше эксплуатационного предела (рис. 3-5).
Рис. 3-5
3.4.5
Техническое обслуживание пружины клапана
(1)
Прежде всего проверить пружину клапана на предмет трещин. При их обнаружении пружину клапана следует заменить.
(2)
С помощью нониусного штангенциркуля измерить длину пружины клапана в свободном состоянии. Если длина пружины меньше эксплуатационного предела (35,16 мм), это означает, что сила сжатия пружины недостаточная, и ее требуется заменить (рис. 3-6).
Рис. 3-6
3.4.6
Техническое обслуживание коромысла
(1)
Проверить отверстие для оси коромысла на коромысле, поверхность контакта с кулачком и степень износа регулировочного винта. Заменить при необходимости.
(2)
Измерить внутренний диаметр отверстия для оси коромысла и внешний диаметр оси коромысла. Если зазор между ними превышает эксплуатационный предел, заменить их. Проверить поверхность оси коромысла на предмет выкрашивания, царапин, обесцвечивания и посинения и заменить в случае выявления какого-либо дефекта. Затем проверить систему смазки (рис. 3-7/рис. 3-8).
Рис. 3-7
3.4.7
Техническое обслуживание распределительного вала
(1)
Визуально проверить распределительный вал на предмет износа или повреждений, выбоин, царапин, обесцвечивания и посинения и заменить его в случае выявления какого-либо дефекта.
(2)
Измерить высоту выпуклости кулачка (рис. 3-9). Если она меньше предельного значения, заменить.
3.4.8
Техническое обслуживание шатуна
(1)
Установить коленчатый вал на V-образный железный стержень. Измерить радиальный зазор диаметра коленчатого вала с помощью циферблатного индикатора.
(2)
Измерить радиальный зазор большого конца шатуна в двух точках в направлениях X и Y.
(3)
С помощью щупа измерить боковой зазор на большом конце шатуна (рис. 3-10).
Если зазор превышает эксплуатационный предел, заменить шатун.
Рис. 3-8
Рис. 3-9
Рис. 3-10
3.5 Техническое обслуживание и уход
3.5.1.
Ежедневное техническое обслуживание и уход
a.
Регулярно проверять все крепежные детали во избежание их ослабления и потери. Необходимо обращать внимание на аномалии в работе двигателя, такие как столкновения различных компонентов, и незамедлительно устранять их при обнаружении.
b.
Проверять двигатель на отсутствие утечек воздуха или масла; проверять исправность системы запуска и незамедлительно устранять любые неполадки.
c.
Удалять грязь и пыль между радиаторами; часто смазывать движущиеся части.
d.
Проверять провода каждой части компонентов магнето на предмет ослабления.
3.5.2.
Периодическое техническое обслуживание и уход
Проводить периодическое техническое обслуживание необходимо в соответствии с таблицей (2).
Моменты затяжки гаек в различных местах:
a) Гайка головки блока цилиндров: при затягивании гайки головки блока цилиндров необходимо постепенно затягивать ее по диагонали динамометрическим ключом с моментом 18-22 Нм.
b, Момент затяжки гайки магнето составляет 55-60 Нм.
c, Момент затяжки гайки активного шкива составляет 50-55 Нм.
d, Момент затяжки гайки сцепления составляет 55-60 Нм.
3.5.3.
Проверить уровень смазочного масла в двигателе и при необходимости долить его. Его уровень должен находиться между верхней и нижней отметками на щупе, как показано на рисунке.
Расписание проверок
	A. Заменить
	B. Отрегулировать
	C. Проверить и очистить или заменить при необходимости


Таблица (2)
	
	Пробег в милях

	Объект
	500
	1000
	2000
	3000
	4000
	5000
	6000
	7000
	8000
	9000
	10000

	Моторное масло
	A
	A
	A
	
	A
	
	
	A
	
	
	A

	Сетка масляного фильтра
	C
	
	C
	
	C
	
	C
	
	C
	
	C

	Зазор клапанов
	B
	
	
	B
	
	
	
	B
	
	
	B

	Свеча зажигания
	
	
	
	C
	
	
	C
	
	
	C
	

	Карбюратор
	B
	
	
	C
	
	
	C
	
	
	C
	

	Воздушный фильтр
	
	C
	A
	C
	C
	A
	C
	C
	A
	C
	C

	Трансмиссионное масло
	A
	
	A
	
	A
	
	A
	
	A
	
	A

	Клиновой ремень
	
	
	
	
	C
	
	
	C
	
	
	C


Примечание: При езде по запыленной местности или в дождливую погоду проверки или замены необходимо выполнять заранее.
В целях безопасности мы рекомендуем проводить обслуживание у уполномоченных дистрибьюторов или в ремонтных мастерских.
ПРИМЕЧАНИЯ
ГЛАВА 4 ШАССИ
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Детали разных типов/вариантов/версий исполнения могут не быть взаимозаменяемыми, даже если некоторые из них внешне очень похожи. Информацию о запасных частях и их обслуживании необходимо смотреть в каталоге запасных частей каждой модели квадрицикла.
4.1
ПЕРЕДНЕЕ КОЛЕСО / СТУПИЦА / ТОРМОЗ
4.2
ЗАМЕНА РЫЧАГА
4.3
КОНЕЧНАЯ ПЕРЕДАЧА
4.4
КАЧАЮЩИЙСЯ РЫЧАГ
4.1
ПЕРЕДНЕЕ КОЛЕСО/СТУПИЦА
	1
	ДИСК КОЛЕСА

	2
	ВЕНТИЛЬ КОЛЕСНЫЙ

	3
	ПЕРЕДНЯЯ ШИНА

	4
	СТУПИЦА КОЛЕСА В СБОРЕ

	5
	СТУПИЦА КОРОТКАЯ

	6
	БОЛТ

	7
	ПОДШИПНИК 6202RZ

	8
	ПОДШИПНИК 6204RZ

	9
	ШАЙБА 14

	10
	ГАЙКА M14

	11
	ШПЛИНТ 4X28

	12
	ГАЙКА M10 КОЛЕСНАЯ

	13
	КОЛПАЧОК ДИСКА КОЛЕСА

	14
	ТОРМОЗНОЙ ДИСК ПЕРЕДНИЙ

	15
	БОЛТ M6X16

	16
	ТОРМОЗНОЙ СУППОРТ ЛЕВЫЙ, ПЕРЕДНИЙ

	17
	ПРУЖИННАЯ ШАЙБА 8

	18
	БОЛТ M8X16


ДЕМОНТАЖ ПЕРЕДНЕГО КОЛЕСА
1.
Поставить транспортное средство на ровную площадку, выключить двигатель, остановить подачу топлива и привести в действие стояночный тормоз, 
2. Ослабить 4 гайки (6), но не снимать их.
3.
Приподнять переднюю часть и надежно зафиксировать машину под рамой; снять гайки.
4.
Снять переднее колесо.
Осмотреть все колеса на предмет биения и повреждений.
ДЕМОНТАЖ ПЕРЕДНЕЙ СТУПИЦЫ
1.
Снять колесо, как описано выше.
2.
Снять ПЫЛЕЗАЩИТНЫЙ РЕЗИНОВЫЙ КОЛПАК (1) и шплинт.
3.
Ослабить и снять КОРОНЧАТУЮ ГАЙКУ (3) и шайбу.
4.
Снять тормозной суппорт.
5.
Снять переднюю ступицу.
ПРОВЕРКА ПЕРЕДНЕЙ СТУПИЦЫ/ ТОРМОЗНОГО ДИСКА / ТОРМОЗНОЙ ПАНЕЛИ/ ТОРМОЗНОГО СУППОРТА/ ТОРМОЗНОЙ КОЛОДКИ
Повернуть каждый подшипник вручную и проверить плавность вращения. Осмотреть подшипник на наличие влаги, грязи или коррозии. Заменить подшипник при обнаружении следов износа, грязи, коррозии или шероховатости. Проверить всю ступицу на предмет повреждений и при необходимости заменить ее.
Проверить тормозной диск/тормозной суппорт/тормозную колодку и при необходимости заменить их.
Эксплуатационный предел тормозной колодки указан в ГЛАВЕ 2 "ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ".
ПРИМЕЧАНИЕ: Заменять тормозные колодки необходимо комплектом, даже если изношена до эксплуатационного предела одна из них.
ЗАМЕНА ПОДШИПНИКА СТУПИЦЫ
1.
Снять подшипник 6202RZ.
2.
Снять тормозной диск.
3.
Снять подшипник 6204RZ.
1.
Нанести смазку на подшипники.
2.
Сначала вставить подшипник 6204RZ уплотнительной стороной наружу.
3.
Установить дисковый тормоз.
4.
Вставить подшипник 6202RZ уплотнительной стороной наружу.
Для установки выполнить процедуру демонтажа колеса и ступицы в обратном порядке.
4.2.
ЗАМЕНА А-ОБРАЗНОГО РЫЧАГА
	1
	БОЛТ M8X105

	2
	МУФТА

	3
	ОСЬ ВАЛА ДЛИННАЯ

	4
	ГАЙКА M8

	5
	ГАЙКА M12

	6
	ШАЙБА 12

	7
	РЫЧАГ ВЕРХНИЙ, ПЕРЕДНИЙ

	8
	ОПОРНЫЙ ПОДШИПНИК ПЕРЕДНИЙ, ЛЕВЫЙ

	9
	БОЛТ M10X1.25X40

	10
	УПЛОТНЕНИЕ ПЫЛЕЗАЩИТНОЕ - ШАРОВАЯ ОПОРА, ШПИНДЕЛЬ

	11
	РАСПОРНАЯ ШАЙБА - ШАРОВАЯ ОПОРА, ШПИНДЕЛЬ

	12
	ОПОРНЫЙ ПОДШИПНИК ПЕРЕДНИЙ, ПРАВЫЙ

	13
	РЫЧАГ ПЕРЕДНИЙ, ЛЕВЫЙ

	14
	РЫЧАГ ПЕРЕДНИЙ, ПРАВЫЙ

	15
	БОЛТ M10X1.25X90

	16
	ПЫЛЕЗАЩИТНАЯ КРЫШКА

	17
	МУФТА ДЛИННАЯ

	18
	БОЛТ M10


ДЕМОНТАЖ
1.
Снять колесо/ступицу, как описано выше.
2.
Снять ГАЙКУ (5), ШАЙБУ (6) и ПОВОРОТНУЮ ОСЬ А-ОБРАЗНОГО РЫЧАГА (8/12).
3.
Выкрутить БОЛТЫ (9) и снять ПЕРЕДНИЙ АМОРТИЗАТОР.
4.
Выкрутить болты (1/15) и снять А-ОБРАЗНЫЙ РЫЧАГ.
ПРОВЕРКА
Очистить и проверить НАКЛАДКУ А-ОБРАЗНОГО РЫЧАГА, ПЕРЕДНИЙ АМОРТИЗАТОР и ПОВОРОТНУЮ ОСЬ А-ОБРАЗНОГО РЫЧАГА на предмет зазубрин, царапин или повреждений. Заменить при необходимости.
УСТАНОВКА
ПРИМЕЧАНИЕ: Для повторной установки всегда использовать новое УПЛОТНИТЕЛЬНОЕ КОЛЬЦО ПОВОРОТНОЙ ОСИ А-ОБРАЗНОГО РЫЧАГА и наносить смазку на ПОВОРОТНУЮ ОСЬ А-ОБРАЗНОГО РЫЧАГА.
Для установки выполнить процедуру демонтажа ступицы в обратном порядке.
4.3 КОНЕЧНАЯ ПЕРЕДАЧА
ЗАДНЕЕ КОЛЕСО
	1
	ПЫЛЕЗАЩИТНЫЙ РЕЗИНОВЫЙ КОЛПАК

	2
	ШПЛИНТ 4X28

	3
	КОРОНЧАТАЯ ГАЙКА M14X1.5

	4
	СТУПИЦА ЗАДНЯЯ

	5
	БОЛТ

	6
	ШИНА ЗАДНЯЯ

	7
	ДИСК ЗАДНЕГО КОЛЕСА

	8
	ВЕНТИЛЬ КОЛЕСНЫЙ

	9
	КОНИЧЕСКАЯ ГАЙКА СТУПИЦЫ КОЛЕСА

	10
	ШАЙБА


Демонтаж
1.
Поставить транспортное средство на ровную площадку и выключить двигатель.
2.
Ослабить 4 ГАЙКИ (9), но не снимать их.
3.
Приподнять заднюю часть и надежно зафиксировать машину под рамой; снять ГАЙКИ.
4.
Снять колесо.
Проверка
Осмотреть все колеса на предмет биения и повреждений.
Установка
Для установки выполнить процедуру демонтажа колеса в обратном порядке.
ПРИВОДНАЯ ЦЕПЬ
Снятие цепи
1.
Поставить транспортное средство на ровную площадку и выключить двигатель.
2.
Повернуть заднее колесо, чтобы установить соединительное звено в положение между двумя звездочками.
3.
Снять задние колеса, как описано выше.
4.
Ослабить, но не снимать четыре крепежных болта. Ослабить натяжитель цепи.
5.
Сдвинуть фиксатор соединительного звена и снять фиксатор и боковую пластину.
6.
Выдвинуть соединительное звено и снять цепь.
	Mounting Bolt
	Крепежный болт

	Chain Adjuster
	Натяжитель цепи


Проверка, установка и регулировка цепи
1.
Очистить и проверить цепь и звездочку на предмет износа.
ПРИМЕЧАНИЕ: Чтобы очистить цепь, ее следует снять с квадрицикла, замочить в растворителе и максимально очистить от грязи. Затем извлечь цепь из растворителя и просушить. Сразу после этого цепь необходимо смазать во избежание образования ржавчины.
2.
Если звездочки изношены, заменить их вместе с цепью.
3.
При повреждении защитного кожуха заменить его.
4.
Вставить штифтовую часть соединительного звена (3) в каждый соединяемый конец цепи.
5.
Надеть боковую пластину (2) соединительного звена на штифты.
6.
Надеть фиксатор (1) на штифты до щелчка.
ВНИМАНИЕ: Соединительное звено должно быть установлено так, чтобы открытый конец фиксатора (1) был обращен в сторону, противоположную направлению вращения цепи (4).
	direction of chain rotation
	направление вращения цепи


7.
Отрегулировать прогиб цепи с помощью натяжителя так, чтобы он составлял от 1/4’’ (6 мм) до 3/8’’ (10 мм). Чтобы усилить натяжение цепи, повернуть натяжитель цепи по часовой стрелке. Чтобы ослабить натяжение цепи, повернуть натяжитель цепи по часовой стрелке и подвинуть заднюю ось вперед.
8.
Надежно затянуть крепежные болты.
Требования к моменту затяжки: 63-66 футо-фунтов (85-90 Нм)
9.
Еще раз проверить натяжение цепи: надавить на цепь по центру между двумя звездочками и потянуть. Обратить внимание на общий прогиб. Если прогиб цепи превышает 1/2’’ (12 мм), еще раз отрегулировать его.
10.
Нанести достаточное количество соответствующей смазки для цепей в виде спрея на внутренние и внешние поверхности пластин и роликов цепи. Чтобы получить доступ ко всей цепи, вы можете перемещать квадрицикл по мере необходимости.
КОНЕЧНАЯ ПЕРЕДАЧА
Демонтаж
1.
Снять колеса и цепь, как описано выше.
2.
Выкрутить 4 крепежных болта M12 и 4 регулировочные гайки M6.
3.
Снять узел конечной передачи с качающегося рычага.
Установка
Для установки выполнить процедуру снятия в обратном порядке. Отрегулировать натяжение цепи, как описано выше. 
Надежно затянуть крепежные болты (1).
Требования к моменту затяжки: 63-66 футо-фунтов (85-90 Нм)
Разборка конечной передачи
	ГЛАВА 4 ШАССИ
	РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ


	1
	ЗАДНИЙ МОСТ
	13
	БОЛТ M8×30

	2
	ЗАДНИЙ ТОРМОЗНОЙ ДИСК
	14
	БОЛТ M12×1,25×30

	3
	БОЛТ M8X25
	15
	ГАЙКА M12×1,25

	4
	ГАЙКА
	16
	ЦЕПЬ

	5
	ОПОРНЫЙ ПОДШИПНИК МОСТА
	17
	НАТЯЖИТЕЛЬ ЦЕПИ

	6
	ВНУТРЕННИЙ ПОДШИПНИК ЗАДНЕГО МОСТА OS
	18
	ПРУЖИННАЯ ШАЙБА

	7
	ПОДШИПНИК 6206-2RS
	19
	ШАЙБА

	8
	ФИКСАТОР ПЛАСТИНЫ, ПОДШИПНИК
	20
	ГАЙКА

	9
	ВНЕШНИЙ ПОДШИПНИК ЗАДНЕГО МОСТА OS
	
	

	10
	ЗАДНЯЯ ТОРМОЗНАЯ ПЛАСТИНА
	
	

	11
	ПРАВАЯ ОПОРНАЯ ПЛАСТИНА
	
	

	12
	ВЕДОМАЯ ЗВЕЗДОЧКА
	
	


1.
Выкрутить БОЛТЫ (13).
2.
Снять ОПОРНЫЙ ПОДШИПНИК МОСТА (2).
Проверка
Повернуть каждый подшипник вручную и проверить плавность вращения. Осмотреть подшипник на предмет
влаги, грязи или коррозии. Заменить подшипник при обнаружении грязи, коррозии или шероховатости.
. Проверить все детали на предмет повреждений и при необходимости заменить их.
Установка
Для установки выполнить процедуру снятия в обратном порядке.
	
	ГЛАВА 4
	ШАССИ
	СТР. 4B-
	7


4.4 КАЧАЮЩИЙСЯ РЫЧАГ
	1
	ЗАДНИЙ АМОРТИЗАТОР

	2
	БОЛТ M10X1.25X40

	3
	ГАЙКА M10X1.25

	4
	КАЧАЮЩИЙСЯ РЫЧАГ В СБОРЕ

	5
	ВТУЛКА АМОРТИЗАТОРА

	6
	ВТУЛКА ПОВОРОТНОЙ ОСИ КАЧАЮЩЕГОСЯ РЫЧАГА

	7
	ПОВОРОТНАЯ ОСЬ КАЧАЮЩЕГОСЯ РЫЧАГА 12 X 1,25 X 270

	8
	ГАЙКА M12X1.25

	9
	МОНТАЖНЫЙ КРОНШТЕЙН, ЗАЩИТНАЯ ПЛАСТИНА ШАССИ

	10
	БОЛТ M6X10

	11
	ОПОРНАЯ ПЛАСТИНА


Демонтаж
1.
Снять ЗАДНИЙ АМОРТИЗАТОР.
2.
Выкрутить ГАЙКУ (8), БОЛТ (7).
Проверка
Проверить ВТУЛКУ ШАРНИРА КАЧАЮЩЕГОСЯ РЫЧАГА (5) и БОЛТ (7) на наличие зазубрин, царапин или повреждений. Заменить при необходимости.
Установка
Для установки выполнить процедуру снятия в обратном порядке.
Примечание. Следует устанавливать новое уплотнение. Смазывать выступ, втулку и шарнир консистентной смазкой.
Требования к моменту затяжки: ГАЙКА(8) M12X1,25: 81-85 футо-фунтов (110~ 115 Нм)
Болт заднего амортизатора: 26-30 футо-фунтов (35 ~ 41 Нм)
ПРИМЕЧАНИЯ
ГЛАВА 5 ТОРМОЗА
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Детали разных типов/вариантов/версий исполнения могут не быть взаимозаменяемыми, даже если некоторые из них внешне очень похожи. Информацию о запасных частях и их обслуживании необходимо смотреть в каталоге запасных частей каждой модели квадрицикла.
ПРИМЕЧАНИЕ
См. также Главу 2 для получения информации по техническому обслуживанию.
5.1
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
5.2
МОМЕНТ ЗАТЯЖКИ
5.3
УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ
5.4
ПРОЦЕДУРА ПРИТИРКИ
5.5
ПРОЦЕДУРА ЗАМЕНЫ ТОРМОЗНОЙ ЖИДКОСТИ И ПРОКАЧКИ ТОРМОЗОВ
5.6
СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ГЛАВНОГО ЦИЛИНДРА РУЧНОГО ТОРМОЗА
5.7
СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ПЕРЕДНЕЙ КОЛОДКИ
5.8
ПРОВЕРКА/СНЯТИЕ/ЗАМЕНА ПЕРЕДНЕГО ДИСКА
5.9
СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ЗАДНЕГО СУППОРТА
5.10
СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ЗАДНИХ ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК
5.11
СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ЗАДНЕГО СУППОРТА
5.12
ПРОВЕРКА/СНЯТИЕ/ЗАМЕНА ПЕРЕДНЕГО/ЗАДНЕГО ТОРМОЗНОГО ДИСКА
5.1 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
	Тормозной суппорт

	Деталь
	Стандарт
	Эксплуатационный предел

	Толщина фрикционного материала тормозной колодки
	Гидравлика
	0,157"/ 4 мм
	0,08"/ 2 мм

	Толщина тормозного диска
	0,177-0,187"/4,496-4,750 мм
	0,167"/4,242мм

	Разница в
толщине тормозного диска между измерениями
	-
	0,002 "/ 0,051 мм

	Биение тормозного диска
	-
	0,005"/ 0,127 мм


5.2 МОМЕНТ ЗАТЯЖКИ
	Деталь
	Момент затяжки
(в футо-фунтах, за исключением случаев, помеченных "*")
	Момент затяжки (Нм)

	Болты крепления переднего суппорта
	18
	25

	Болты крепления заднего суппорта
	18
	25

	ПЕРЕДНИЙ ТОРМОЗНОЙ ДИСК
	18
	25

	ЗАДНИЙ ТОРМОЗНОЙ ДИСК
	18
	25


5.3
УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ
•
Настоятельно рекомендуется всегда заменять узел суппорта и (или) главного цилиндра целиком. Детали внутри этих узлов могут не быть взаимозаменяемыми из-за различных производителей тормозов и (или) разного типа тормозов.
•
Не переполнять бачок для жидкости в главном цилиндре.
•
После обслуживания колодок следует проверять уровень жидкости в бачке главного цилиндра и при необходимости доливать ее.
•
Проверять отсутствие препятствий в вентиляционном отверстии бачка.
•
После любого технического обслуживания тормозной системы проверять тормоза на прихватывание и при его обнаружении выяснить причину.
•
Проверить уплотнения поршней суппорта на предмет посторонних материалов, которые могли бы помешать свободному ходу поршней суппорта.
•
После установки новых колодок выполнить процедуру притирки тормозов, чтобы продлить срок их службы.
5.4
ПРОЦЕДУРА ПРИТИРКИ
Притирка тормозных колодок необходима для достижения максимальной эффективности торможения. Тормозной путь будет длиннее до тех пор, пока тормозные колодки не притрутся. Процедура притирки тормозных колодок состоит из следующих этапов:
1.
Выбрать место достаточно большой площади для того, чтобы можно было безопасно разогнать квадрицикл до 24 км/ч (15 миль/ч) и затормозить до полной остановки.
2.
Используя повышенную передачу, разогнаться до 50 км/ч (30 миль/ч); затем нажать на рычаг тормоза, чтобы снизить скорость до 0-8 км/ч (5 миль/ч).
3.
Повторить процедуру 20 раз для каждой тормозной системы, пока тормозные колодки не притрутся.
4. 
Отрегулировать механический стояночный тормоз (при необходимости).
5.
Проверить, что стоп-сигнал загорается при приведении в действие ручного рычага или педали тормоза.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Несоблюдение процедуры притирки тормозных колодок может привести к преждевременному износу тормозных колодок или потере тормозной способности. Потеря тормозной способности может привести к серьезным травмам.
5.5
ПРОЦЕДУРА ЗАМЕНЫ ТОРМОЗНОЙ ЖИДКОСТИ И ПРОКАЧКИ ТОРМОЗОВ
ПРИМЕЧАНИЕ: При прокачке тормозов или замене жидкости следует всегда начинать с суппорта, который расположен дальше всего от главного цилиндра.
ВНИМАНИЕ
Всегда работать в защитных очках.
ВНИМАНИЕ
Тормозная жидкость обладает высокой коррозионной активностью.
Не допускать попадания тормозной жидкости на какие-либо поверхности квадрицикла.
ЗАМЕНА ТОРМОЗНОЙ ЖИДКОСТИ И ПРОКАЧКА ТОРМОЗОВ
Эта процедура применяется для замены тормозной жидкости или прокачки тормозов во время регулярного технического обслуживания.
1.
Тщательно очистить крышку бачка.
2.
Открутить винты, снять крышку и мембрану с бачка.
3.
При замене жидкости откачать старую жидкость из бачка с помощью насоса для тормозной жидкости или аналогичного инструмента.
ПРИМЕЧАНИЕ: Не снимать тормозной рычаг при низком уровне жидкости в бачке.
4.
Долить тормозную жидкость в бачок до указанного максимального уровня.
5.
Начинать прокачку следует с суппорта, который расположен дальше всего от главного цилиндра. Установить накидной ключ на штуцер прокачки на суппорте. Подсоединить чистый шланг к фитингу и положить другой его конец в чистую емкость. Шланг должен плотно прилегать к фитингу.
ПРИМЕЧАНИЕ: При приведении в действие рычага тормоза жидкость может вытекать из впускного отверстия. Во избежание утечки жидкости в бачок следует поместить заслонку. Не устанавливать крышку.
Тормозная жидкость DOT 3
Момент затяжки крышки бачка
5 дюйм-фунтов (0,6 Нм)
6.
Медленно нажимать на рычаг тормоза (D) до тех пор, пока давление не повысится и не установится на высоком уровне.
7.
Поддерживая давление с помощью рычага, открыть штуцер прокачки. Закрыть штуцер прокачки и отпустить рычаг тормоза.
ПРИМЕЧАНИЕ: Не отпускать рычаг до тех пор, пока штуцер прокачки не будет затянут, иначе в суппорт может попасть воздух. 
ПРИМЕЧАНИЕ: В некоторых версиях тормозов в одном суппорте имеется 2 гидравлических контура для ножного и для ручного тормоза. Следует обращать внимание на то, какой контур вы прокачиваете.
8.
Эту процедуру следует повторять до тех пор, пока в шланге для прокачки не появится чистая жидкость и не будет выпущен весь воздух. Для поддержания уровня в бачке добавлять жидкость по мере необходимости.
ВНИМАНИЕ:
Чтобы в главный цилиндр не попал воздух, тормозную жидкость в бачке необходимо поддерживать на уровне не ниже 1/2" (13 мм).
9.
Надежно затянуть штуцер прокачки и снять шланг.
10.
Повторить шаги процедуры с 5 по 9 для остальных суппортов.
11.
Долить тормозную жидкость в бачок до максимального уровня.
Уровень жидкости в главном цилиндре:
Максимальный уровень или
Смотровое стекло должно выглядеть темным. Если смотровое стекло прозрачное, уровень жидкости слишком низкий.
12.
Установить мембрану, крышку и винты. Затянуть винты в соответствии с требованиями.
13.
Перед началом эксплуатации машины ее следует испытать в полевых условиях на низкой скорости. Проверить исправность тормозов и запас хода рычага. При плотно прижатом рычаге запас хода рычага должен составлять не менее 1/2" (13 мм) от руля.
	Supply port
	Заливное отверстие

	Max
	Макс.

	Min
	Мин.


14.
Проверить тормозную систему на отсутствие утечек жидкости и все шланги и магистрали на предмет износа. При обнаружении повреждений или износа шланги следует заменять.
5.6
СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ГЛАВНОГО ЦИЛИНДРА РУЧНОГО ТОРМОЗА
ВНИМАНИЕ: Главный цилиндр является компонентом, не подлежащим техническому обслуживанию. При необходимости его следует заменить как единый узел.
ПРИМЕЧАНИЕ: При возникновении необходимости в специальном обслуживании необходимо обратиться к производителю квадрицикла через агента для получения деталей и специальных инструкций.
ДЕМОНТАЖ
1.
Очистить главный цилиндр и бачок в сборе. Разборку компонентов тормозной системы следует выполнять в чистой рабочей зоне.
2.
Подложить техническую салфетку под соединение тормозного шланга на главном цилиндре. Выкрутить и извлечь болт 1 и 2 и снять уплотнительные шайбы.
ВНИМАНИЕ
Тормозная жидкость может повредить отделку поверхностей. Не допускать попадания тормозной жидкости на отделку машины.
3.
Снять главный цилиндр с руля.
ПРОВЕРКА
Проверить стояночный тормоз на предмет износа. Если зубья или стопорный кулачок изношены, заменить рычаг и проверить эффективность стояночного тормоза. При возникновении каких-либо проблем с блокировкой заменить весь главный цилиндр в сборе.
УСТАНОВКА
1.
Установить главный цилиндр на руль. Затянуть крепежные болты с моментом 55 дюйм-фунтов (6 Нм).
ПРИМЕЧАНИЕ: Чтобы ускорить процедуру прокачки тормозной системы, перед подсоединением тормозного шланга можно выпустить воздух из главного цилиндра. Для этого нужно залить тормозную жидкость DOT3 и два-три раза медленно надавить на рычаг, держа палец на выпускном отверстии.
2.
Установить новые уплотнительные шайбы с каждой стороны шланга ручного тормоза и затянуть болт в соответствии с требованиями.
болта крепления главного цилиндра 
Момент затяжки 55 дюйм-фунтов (6 Нм)
Момент затяжки банджо-болта для тормозов
15 футо-фунтов (21 Нм)
3.
Заполнить бачок жидкостью DOT 3.
4.
Выполнить процедуру прокачки, проверить все соединения на герметичность и при необходимости выполнить ремонт.
5.7 СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ПЕРЕДНЕЙ КОЛОДКИ
ПРИМЕЧАНИЕ: Тормозные колодки следует заменять как единый узел в сборе.
ДЕМОНТАЖ
ДЕМОНТАЖ
1.
Поднять и надежно зафиксировать переднюю часть квадрицикла.
ВНИМАНИЕ: Следует соблюдать осторожность при фиксировании положения транспортного средства во избежание его опрокидывания или падения. Опрокидывание или падение машины может привести к серьезным травмам.
2.
Снять переднее колесо.
3.
Снять суппорт с монтажного кронштейна.
4.
Медленно вставить поршень суппорта в отверстие для суппорта с помощью С-образной струбцины или клещей с фиксатором с установленными колодками.
ПРИМЕЧАНИЕ: При вдавливании поршня в суппорт тормозная жидкость попадает через компенсационное отверстие в бачок для жидкости главного цилиндра. При необходимости следует удалить излишки жидкости из бачка.
5.
Вдавить монтажный кронштейн внутрь и сдвинуть наружную тормозную колодку за край. Снять внутреннюю колодку.
6.
Измерить толщину материала колодки. Если износ колодок превышает установленный эксплуатационный предел, их необходимо заменить.
ПРОВЕРКА
Измерить толщину фрикционного материала колодки. Если износ колодок превышает установленный эксплуатационный предел, их необходимо заменить.
Эксплуатационный предел: 0,7/64"(2 мм)
УСТАНОВКА
1.
Смазать штифты монтажного кронштейна тонким слоем всесезонной консистентной смазки и установить резиновые пыльники.
2.
Сжать монтажный кронштейн, чтобы пыльники полностью встали на место. Установить колодки так, чтобы они были обращены друг к другу фрикционным материалом. На колодках и диске не должно быть ни грязи, ни смазки.
Момент затяжки болтов крепления переднего суппорта составляет 18 футо-фунтов (25 Нм).
3.
Установить суппорт на стойку ступицы и затянуть крепежные болты.
4.
Медленно нажимать на рычаг тормоза до тех пор, пока давление не повысится. Чтобы в тормозную систему не попал воздух, тормозную жидкость в бачке необходимо поддерживать на уровне не ниже 1/2" (13 мм). Уровень жидкости в бачке(-ах) главного цилиндра: между минимальной и максимальной отметками.
Установить колеса и затянуть колесные гайки. Проверить и выполнить притирку.
См. раздел "ПРОЦЕДУРА ПРИТИРКИ" 
	friction material
	Фрикционный материал

	Minimun Thickness
	Минимальная толщина

	2mm
	2 мм


5.8 ПРОВЕРКА/СНЯТИЕ / ЗАМЕНА ПЕРЕДНЕГО ДИСКА
ПРОВЕРКА
1.
Внешне осмотреть тормозной диск на наличие зазубрин, царапин или повреждений.
2.
Измерить толщину диска в 8 различных точках вокруг контактной поверхности колодки с помощью микрометра 0-1" и циферблатного индикатора. 
	Replace disc if worn beyond service limit.
	Если износ диска превышает эксплуатационный предел, его необходимо заменить.

	Brake Disc Thickness 
	Толщина тормозного диска 

	New0.150-0.164"(3.810-4.166mm) 
	Нового: 0,150-0,164" (3,810-4,166 мм) 

	Service Lim it 0.140"/3 .556 mm
	Эксплуатационный предел: 0,140"/3,556 мм

	Brake Disc Thickness Variance
	Разница в толщине тормозного диска

	Service Limit 0.002 " (0.051mm) difference between measurements
	Эксплуатационный предел: 0,002" (0,051 мм) - разница между измерениями

	Brake Disc Runout
	Биение тормозного диска

	Service Limit 0.005" (0.127 mm)
	Эксплуатационный предел: 0,005" (0,127 мм)


СНЯТИЕ/ЗАМЕНА
1.
Снять суппорт и ступицу.
2.
Снять болты и диск.
3.
Очистить сопрягаемые поверхности диска и ступицы.
4.
Установить новый диск на ступицу.
5.
И затянуть в соответствии с требованиями.
ВНИМАНИЕ: Необходимо всегда использовать новые болты для крепления тормозного диска.
Момент затяжки болта крепления переднего тормозного диска: 18 футо-фунтов (25 Нм).
5.9 СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ЗАДНЕГО СУППОРТА
ВНИМАНИЕ: Суппорт является компонентом, не подлежащим техническому обслуживанию. При необходимости его следует заменить как единый узел.
ПРИМЕЧАНИЕ: При возникновении необходимости в специальном обслуживании необходимо обратиться к производителю квадрицикла через агента для получения деталей и специальных инструкций.
ДЕМОНТАЖ
1.
Снять колесо и суппорт с кронштейна.
	Parking cable assy
	Трос стояночного тормоза в сборе

	Brake hose
	Тормозной шланг


2.
Отсоединить трос стояночного тормоза. Ослабить и снять тормозной(-ые) шланг (-и) с суппорта. Установить под суппортом емкость для сбора вытекающей тормозной жидкости.
ПРОВЕРКА
Осмотреть поверхность суппорта на наличие зазубрин, царапин или повреждений и при необходимости заменить его.
УСТАНОВКА
1.
Установить суппорт на кронштейн, вставить новые болты.
Момент затяжки крепежного болта суппорта: 18 футо-фунтов (25 Нм).
2.
Подсоединить тормозной шланг и надежно затянуть его.
3.
Установить трос стояночного тормоза.
ПРИМЕЧАНИЕ: В некоторых версиях тормозов в одном суппорте имеется 2 гидравлических контура для ножного и для ручного тормоза. Следует обращать внимание на то, какой шланг вы устанавливаете.
4.
Прокачать тормоза и установить колеса. Если установлены новые тормозные колодки, необходимо выполнить процедуру притирки. См. раздел «ПРОЦЕДУРА ПРИТИРКИ». Перед началом эксплуатации следует провести полевые испытания транспортного средства для проверки правильной работы тормозной системы. Проверить, что в системе нет утечек жидкости и тормоза надежно закреплены. Убедиться, что тормоз не прихватывает при отпускании рычага. Если тормоз прихватывает, проверить правильность сборки и монтажа.
5.10 СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ЗАДНИХ ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК
ПРИМЕЧАНИЕ: Тормозные колодки следует заменять как единый узел в сборе.
СНЯТИЕ И ПРОВЕРКА
1.
Снять суппорт с диска.
ПРИМЕЧАНИЕ. Снимать суппорт следует осторожно, чтобы не повредить тормозной шланг. Во избежание перекручивания или перегиба тормозного шланга необходимо зафиксировать положение суппорта опорами.
2.
Медленно вставить поршни суппорта в отверстие для суппорта при установленных колодках.
ПРИМЕЧАНИЕ: При вдавливании поршня в суппорт тормозная жидкость попадает через компенсационное отверстие в бачок для жидкости главного цилиндра. При необходимости следует удалить излишки жидкости из бачка.
3.
Снять стопорный штифт тормозной колодки и прокладку колодки.
ПРИМЕЧАНИЕ: Не следует раздвигать пружинный штифт дальше, чем это необходимо для его извлечения.
4.
Очистить.
5.
Измерить толщину фрикционного материала колодки. Если износ колодок превышает установленный эксплуатационный предел, их необходимо заменить.
Эксплуатационный предел тормозных колодок: 0,7/64" (2 мм)
УСТАНОВКА
1.
Установить новые колодки в корпус суппорта. Обязательно установить прокладку между колодками.
2.
Установить суппорт и затянуть крепежные болты. Момент затяжки тормозного суппорта: 18 футо-фунтов (25 Нм)
3.
Медленно нажимать на рычаг тормоза до тех пор, пока давление не повысится. Чтобы в главный цилиндр не попал воздух, тормозную жидкость в бачке необходимо поддерживать на уровне не ниже 1/2" (13 мм).
Уровень жидкости в главном(-ых) цилиндре(-ах) ручного и (или) ножного тормозов:
Между минимальной и максимальной отметками
4.
Установить колеса и выполнить процедуру притирки. См. раздел "ПРОЦЕДУРА ПРИТИРКИ"". Перед началом эксплуатации следует провести полевые испытания транспортного средства для проверки правильной работы тормозной системы. Проверить, что в системе нет утечек жидкости и тормоза надежно закреплены. Убедиться, что тормоз не прихватывает при отпускании рычага. Если тормоз прихватывает, проверить правильность сборки и монтажа.
	friction material
	Фрикционный материал

	Minimun Thickness
	Минимальная толщина

	2mm
	2 мм


5.11 СНЯТИЕ/ПРОВЕРКА/УСТАНОВКА ЗАДНЕГО СУППОРТА
ВНИМАНИЕ: Суппорт является компонентом, не подлежащим техническому обслуживанию. При необходимости его следует заменить как единый узел. ПРИМЕЧАНИЕ: При возникновении необходимости в специальном обслуживании необходимо обратиться к производителю квадрицикла через агента для получения деталей и специальных инструкций.
1．Очистить область суппорта.
2. С помощью накидного гаечного ключа снять шланг(-и). Установить емкость для сбора тормозной жидкости, вытекающей из тормозного шланга.
3. Снять суппорт.
4. Снять тормозную колодку, как описано выше.
5. Осмотреть поверхность суппорта на наличие зазубрин, царапин или повреждений и при необходимости заменить его.
6. Установить тормозные колодки в корпус суппорта так, чтобы они были обращены друг к другу фрикционным материалом. Между колодками обязательно вставить прокладку. Вставить стопорный штифт сквозь наружную колодку, прокладку колодок и внутреннюю колодку.
7. Установить суппорт и затянуть крепежные болты.
Момент затяжки крепежного болта суппорта/болта корпуса суппорта: 18 футо-фунтов (25 Нм)
8. Установить тормозной шланг и затянуть его с требуемым моментом затяжки.
Момент затяжки банджо-болта: 15 футо-фунтов (21 Нм)
ПРИМЕЧАНИЕ: В некоторых версиях тормозов в одном суппорте имеется 2 гидравлических контура для ножного и для ручного тормоза. Следует обращать внимание на то, какой шланг вы устанавливаете.
9. Прокачать тормоза.
10. Перед началом эксплуатации следует провести полевые испытания транспортного средства для проверки правильной работы тормозной системы. Проверить, что в системе нет утечек жидкости и тормоза надежно закреплены. Убедиться, что тормоз не прихватывает при отпускании рычага. Если тормоз прихватывает, проверить правильность сборки и монтажа.
5.12 ПРОВЕРКА/СНЯТИЕ/ЗАМЕНА ЗАДНЕГО ТОРМОЗНОГО ДИСКА
ПРОВЕРКА
1.
Внешне осмотреть тормозной диск на наличие зазубрин, царапин или повреждений.
2.
Измерить толщину диска в 8 различных точках вокруг контактной поверхности колодки с помощью микрометра 0-1" и циферблатного индикатора. Если износ диска превышает эксплуатационный предел, его необходимо заменить.
	Brake Disc Thickness 
	Толщина тормозного диска 

	New0.177-0.187"(4.496-4.750mm)
	Нового: 0,177-0,187" (4,496-4,750 мм)

	Service Lim it 0.167"(4.242 mm)
	Эксплуатационный предел: 0,167" (4,242 мм)

	Brake Disc Thickness Variance 
	Разница в толщине тормозного диска 

	Service Limit 0.002 " (0.051mm) difference between measurements Brake Disc Runout
	Эксплуатационный предел: 0,002" (0,051 мм) - разница между измерениями. Биение тормозного диска

	Service Lim it 0.005" (0.127 mm)
	Эксплуатационный предел: 0,005" (0,127 мм)


СНЯТИЕ/ЗАМЕНА
1.
Снять колесо и суппорт.
2.
Снять корпус подшипника.
3.
Выкрутить болты и извлечь диск из фланца.
4.
Очистить сопрягаемые поверхности диска и ступицы.
5.
Установить новый диск на фланец.
6.
Затянуть до указанного момента.
ВНИМАНИЕ: Необходимо всегда использовать новые болты для крепления тормозного диска.
Момент затяжки болта крепления заднего тормозного диска: 14-18 футо-фунтов (19-25 Нм)
	Removal
	Снять

	Removal
	Снять


ПРИМЕЧАНИЯ
ГЛАВА 6 ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ
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6.2
АККУМУЛЯТОР
6.3
СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ
6.4
СИСТЕМА ЗАРЯДКИ
6.5
ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА ЗАПУСКА
6.6
СИСТЕМА ОСВЕЩЕНИЯ
6.7
СИСТЕМА ИЗМЕРЕНИЯ СКОРОСТИ
6.8
ГЛАВНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ НА РУЛЕ
6.9
УКАЗАТЕЛЬ РАСХОДА ТОПЛИВА/ДАТЧИК УРОВНЯ ТОПЛИВА
6.10
СХЕМА ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ СОЕДИНЕНИЙ
6.1
ПРОВЕРКА И СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ
ЗАМЕНА ПЕРЕДНИХ ФАР
	LOW BEAM
	ФАРА БЛИЖНЕГО СВЕТА

	HIGH BEAM
	ФАРА ДАЛЬНЕГО СВЕТА

	COVER
	КРЫШКА

	BOLT
	БОЛТ

	TURN SIGNAL
	УКАЗАТЕЛЬ ПОВОРОТА


Замена фары дальнего света
1.
Отсоединить разъем фары и вывернуть болты из крышки 2;
2.
Извлечь фару дальнего света из крышки 2;
3.
Подсоединить разъем к жгуту проводов.
Замена фары ближнего света
1.
Отсоединить разъем фары и выкрутить болты из крышки 3;
2.
Извлечь фару ближнего света из крышки 3;
3.
Подсоединить разъем к жгуту проводов.
Замена переднего указателя поворота
1.
Отсоединить разъем указателя и выкрутить болты из крышки 1;
2.
Извлечь указатель поворота из крышки 1;
3.
Подсоединить разъем к жгуту проводов.
6.2
АККУМУЛЯТОР
	Электролит аккумулятора ядовит. Он содержит серную кислоту. Попадание на кожу, в глаза или одежду может вызвать серьезные ожоги. Антидот:
Наружно: Промыть водой.

	Внутрь: Выпить большое количество воды или молока. После этого выпить молоко с магнезией, взбитое яйцо
или растительное масло. Немедленно вызвать врача.

	Глаза: Промывать водой в течение 15 минут и незамедлительно обратиться к врачу.

	Аккумуляторы выделяют взрывоопасные газы. Необходимо исключить нахождение вблизи аккумулятора источников искр, пламени, сигарет и т. д. Во время зарядки аккумулятора или при его использовании
в закрытом помещении необходимо обеспечить приток воздуха. При работе вблизи аккумуляторов защищать глаза.
ХРАНИТЬ В НЕДОСТУПНОМ ДЛЯ ДЕТЕЙ МЕСТЕ


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Аккумуляторы выделяют взрывоопасные газы. Любая искра или открытое пламя вблизи аккумулятора могут привести к взрыву, в результате которого аккумуляторная кислота попадет на всех, кто находится рядом с аккумулятором. При попадании аккумуляторной кислоты на кого-либо пораженный участок необходимо промыть большим количеством прохладной воды и немедленно обратиться к врачу.
Техническое обслуживание аккумулятора
Если транспортное средство не будет использоваться более одного месяца, необходимо извлечь аккумулятор, полностью зарядить его и поместить на хранение в сухое прохладное место. Если аккумулятор будет храниться более двух месяцев, его следует проверять не реже одного раза в месяц и при необходимости полностью заряжать.
ВНИМАНИЕ
Для зарядки этого аккумулятора требуется специальное зарядное устройство для аккумулятора. Использование обычного зарядного устройства может привести к повреждению аккумулятора.
При установке аккумулятора необходимо обеспечить правильную прокладку проводов.
ТЕСТИРОВАНИЕ АККУМУЛЯТОРА
Если сбой в работе связан с системами запуска или зарядки, в первую очередь следует проверить аккумулятор.
Ниже приведены три проверки аккумулятора, которые можно легко провести, чтобы определить его состояние: проверка напряжения холостого хода, проверка плотности и проверка под нагрузкой.
Проверка плотности и дозаправка аккумуляторов, не требующих обслуживания, не проводятся.
Проверка напряжения холостого хода
Напряжение аккумулятора следует проверять с помощью цифрового мультитестера. Если показания равны 12,6 или менее, необходимо дозарядить аккумулятор и выполнить повторную проверку.
ПРИМЕЧАНИЕ: Заряд свинцово-кислотных аккумуляторов следует по возможности поддерживать на уровне, близком к полному.
Проверка аккумулятора под нагрузкой
ВНИМАНИЕ: Прежде чем приступить к испытанию, необходимо отсоединить провода высокого напряжения свечей зажигания и подсоединить их к заземлению двигателя.
ПРИМЕЧАНИЕ: Это испытание можно проводить только на машинах с электрическим стартером. Это испытание нельзя проводить при неисправном двигателе или системе запуска.
При проверке напряжения холостого хода аккумулятора прибор может показать, что аккумулятор полностью заряжен, но он по-прежнему может не иметь емкости, необходимой для исправной работы в электрической системе. По этой причине при выявлении плохой работы аккумулятора следует провести проверку емкости аккумулятора или проверку аккумулятора под нагрузкой. Чтобы выполнить эту проверку, следует подключить мультитестер к аккумулятору таким же образом, как при проверке напряжения холостого хода. Показания должны составлять не менее 12,6 Вольт. Включить электрический стартер и во время запуска двигателя следить за регистрируемым напряжением аккумулятора. Проверка проводится в течение 15 секунд. В течение этого времени наблюдаемое напряжение не должно опускаться ниже 9,5 Вольт. Если начальное напряжение составляет 12,6 В или выше, а напряжение запуска во время проверки падает ниже 9,5 В, аккумулятор следует заменить.
6.3 СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ
См. раздел "6.10 ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ СХЕМА".
УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ В СИСТЕМЕ ЗАЖИГАНИЯ
Отсутствие искры, слабая или прерывистая искра
•
Неправильный зазор в свече зажигания
•
Загрязненная свеча зажигания
•
Неисправность колпачка свечи зажигания или плохое подключение к высоковольтному проводу
•
Соответствующие провода отошли, отсоединись, поржавели или в них произошло короткое замыкание
•
Неисправность выключателя остановки двигателя или зажигания
•
Клеммная колодка или соединения намокли, покрылись ржавчиной
•
Плохое заземление катушки зажигания (например, крепление катушки ослаблено или проржавело)
•
Неисправность статора (измерить сопротивление всех обмоток, связанных с зажиганием)
•
Неправильное подключение (проверить цветовую маркировку разъемов и т.д.)
•
Неисправность обмотки катушки зажигания (измерить сопротивление первичной и вторичной обмотки)
•
Изношенные концевые подшипники коленчатого вала магнето (RH)
•
Смещение ключа маховика
•
Маховик плохо закреплен или поврежден
•
Слишком большой воздушный зазор в катушке зажигания (если применимо). Он должен составлять 0,030-0,050"(0,75-1,25 мм)
•
Чрезмерное биение коленчатого вала на конце магнето (RH). Не должно превышать 0,005" (0,13мм)
ЕСЛИ СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ НЕ РАБОТАЕТ
Процедура
	Проверить:

	1. Предохранитель
	6. Катушку зажигания

	2. Аккумулятор
	7. Сопротивление измерительной катушки

	3. Свечу зажигания
	8. Главный выключатель

	4. Искровой зазор
	9. Подсоединение проводов

	5. Сопротивление колпачка свечи зажигания
	(всей системы зажигания)


	1.Fuse
	1. Предохранитель

	Check the ECU fuses in the fuse box.If it is OK
	Проверить предохранители блока управления в блоке предохранителей. Если все в порядке

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	2. Battery
	2. Аккумулятор

	CONTINUITY
	ИСПРАВЕН

	Replace the fuse.
	Заменить предохранитель.

	INCORRECT
	НЕИСПРАВЕН

	• Check the battery condition.
	• Проверить состояние аккумулятора.

	Refer to "BATTERY INSPECTION"
	См. раздел "ПРОВЕРКА АККУМУЛЯТОРА".

	CORRECT
	СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	• Clean battery terminals.
	• Очистить клеммы аккумулятора.

	• Recharge or replace the battery.
	• Зарядить или заменить аккумулятор.

	Standard spark plug:CR7HSA / NGK
	Стандартная свеча зажигания: CR7HSA/ NGK

	3.Spark plug
	3. Свеча зажигания

	• Check the spark plug condition.
	• Проверить состояние свечи зажигания.

	• Check the spark plug type.
	• Проверить тип свечи зажигания.

	• Check the spark plug gap
	• Проверить зазор в свече зажигания.

	Spark plug gap: 0.6 0.8mm
	Зазор в свече зажигания: 0,6-0,8 мм

	OUT OF SPECIFICATION
	НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	Repair or replace the spark plug
	Отремонтировать или заменить свечу зажигания

	4.1 gnition spark gap
	4.1 Искровой зазор

	• Disconnect the spark plug cap from the spark plug
	• Отсоединить колпачок свечи зажигания от свечи зажигания.

	• Connect the ignition tester 1 as shown. Spark plug
	• Подсоединить тестер зажигания 1, как показано на рисунке. Свеча зажигания

	• Turn the main switch to "ON".
	• Повернуть главный выключатель в положение "ON" (вкл.).

	• Check the ignition spark gap .
	• Проверить искровой зазор.

	• Check the spark by pushing the starter switch, and increase the spark gap until a misfire occurs.
	• Проверить искру, нажав на выключатель стартера, и увеличивать искровой зазор до тех пор, пока не произойдет пропуск зажигания.

	MEETS SPECIFICATION
	СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	The ignition system is not faulty.
	Система зажигания исправна.

	Minimum spark gap: 0.6mm (0.024 in)
	Минимальный искровой зазор: 0,6 мм (0,024 дюйма)

	OUT OF
	НЕ

	SPECIFICATION OR NO SPARK
	СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ ИЛИ ОТСУТСТВУЕТ ИСКРА

	Tester (+) lead →
	Вывод (+) тестера →

	Spark plug side®
	Сторона свечи зажигания®

	Tester (—) lead→
	Провод тестера (-) →

	High tension cord side 2
	Сторона 2 кабеля высокого напряжения

	5.Spark plug cap resistance
	5. Сопротивление колпачка свечи зажигания

	•Remover the spark plug cap
	• Снять колпачок свечи зажигания.

	•Connect the pocket tester (ΩX1 k) to the spark plug cap.
	•Подсоединить карманный тестер (ΩX1 k) к колпачку свечи зажигания.

	NOTE:
	ПРИМЕЧАНИЕ:

	• When removing the spark plug cap. do not pull the spark plug cap from high tension cord.
	• Для снятия колпачка свечи зажигания с кабеля высокого напряжения не следует тянуть за него.

	• Remove→ Turning counter clockwise
	• Снять, поворачивая против часовой стрелки

	• Connect→ Turning clockwise.
	• Подсоединить, поворачивая по часовой стрелке.

	• Check the high tension cord when connecting the spark plug cap.
	• При подсоединении колпачка свечи зажигания проверить кабель высокого напряжения.

	• When connecting the spark plug cap, cut the high tension cord about 5mm.
	• При подсоединении колпачка свечи зажигания необходимо обрезать кабель высокого напряжения примерно на 5 мм.

	OUT OF SPECIFICATION
	НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	Spark plug cap resistance:
	Сопротивление колпачка свечи зажигания:

	5.0±1 KΩ(23±5°C)
	5,0±1 кОм (23±5°C)

	Replace the spark plug cap
	Заменить колпачок свечи зажигания

	CORRECT
	СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	6.  Ignition coil resistance
	6. Сопротивление катушки зажигания

	Disconnect the ignition coil connector from the wire harness.
	Отсоединить разъем катушки зажигания от жгута проводов.

	• Connect the pocket tester(Ω×1) to the ignition coil.
	• Подсоединить карманный тестер (Ω×1k) к катушке зажигания.

	• Check if the primary coil has the specified resistance.
	• Проверить сопротивление первичной обмотки на соответствие техническим требованиям.

	Tester (+) lead
	Вывод (+) тестера

	Spark plug lead 1
	Вывод свечи зажигания 1

	Tester (— ) lead
	Вывод (-) тестера

	Spark plug lead 2
	Вывод свечи зажигания 2

	Primary coil resistance: 0.59Ω
	Сопротивление первичной обмотки: 0,59 Ом

	±20% (23±5°C)
	±20% (23±5°C)

	• Remover the spark plug cap.
	• Снять колпачок свечи зажигания.

	• Connect the pocket tester (Ω×1k ) to the ignition coil.
	• Подсоединить карманный тестер (Ω×1k) к катушке зажигания.

	• Check the secondary has the specified resistance
	• Проверить сопротивление вторичной обмотки на соответствие техническим требованиям.

	Secondary coil resistance:
	Сопротивление вторичной обмотки катушки:

	Tester (+) lead
	Вывод (+) тестера

	Spark plug lead 1
	Вывод свечи зажигания 1

	Tester (— ) lead
	Вывод (-) тестера

	Spark plug lead 38KΩ
	Вывод свечи зажигания 38 кОм

	±20% (23±5°C)
	±20% (23±5°C)

	OUT OF SPECIFICATION
	НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	BOTH MEET
	ОБЕ СООТВЕТСТВУЮТ

	SPECIFICATION
	ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ

	Replace the ignition coil.
	Заменить катушку зажигания.

	7. Pickup coil resistance
	7. Сопротивление измерительной катушки

	• Disconnect the pickup coil coupler from the wire harness.
	• Отсоединить разъем измерительной катушки от жгута проводов.

	• Connect the pocket tester (Ω
	• Подключить карманный тестер (Ω

	 100) to the pickup coil coupler.
	 100) к измерительной катушке.

	Tester (+) lead →
	Вывод (+) тестера →

	Bl/W Terminal 1
	Синяя/белая клемма 1

	Tester (- ) lead→
	Вывод (-) тестера →

	G/W Terminal 2
	Серая/белая клемма 2

	Terminal 3 connect shield wire,Ground
	Клемма 3 для подсоединения экранированного провода к земле

	• Check the pickup coil has the specified resistance.
	• Проверить сопротивление измерительной катушки на соответствие техническим требованиям.

	OUT OF SPECIFICATION
	НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	Replace the pickup coil.
	Заменить измерительную катушку.

	Primary coil resistance:
	Сопротивление первичной обмотки катушки:

	130±10Ω (20°C)
	130±10 Ом (20°C)

	8.Main switch
	8. Главный выключатель

	CHECK SWITCHES
	ПРОВЕРИТЬ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ

	MEETS
	СООТВЕТСТВУЕТ

	SPECIFICATION
	ТРЕБОВАНИЯМ

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	Replace the main switch
	Заменить главный выключатель

	
	

	CONTINIUTY
	ИСПРАВЕН

	9.Wiring connection
	9. Подсоединение проводов

	• Check the connection of the entire ignition system
	• Проверить правильность подключения всей системы зажигания

	Refer to “CIRCUIT DIAGRAM”.
	См. принципиальную электрическую схему.

	CORRECT
	СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	POOR CONNECTIONS
	ПЛОХИЕ СОЕДИНЕНИЯ

	Correct
	Соответствует требованиям

	Replace the igniter unit.
	Заменить блок зажигания.


6.4
СИСТЕМА ЗАРЯДКИ
ПРИНЦИПИАЛЬНУЮ СХЕМУ СИСТЕМЫ ЗАРЯДКИ см. в разделе 
“6.11 СХЕМА ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ”
СМ. ПРИНЦИПИАЛЬНУЮ ЭЛЕКТРИЧЕСКУЮ СХЕМУ.
ПОТРЕБЛЯЕМЫЙ ТОК ПРИ ВЫКЛЮЧЕННОМ ЗАЖИГАНИИ
ВНИМАНИЕ: Не подключать и не отсоединять провод аккумулятора или амперметр при работающем двигателе.
Это может привести к повреждению ламп накаливания.
Амперметр следует подключить последовательно к отрицательному выводу аккумулятора. Проверить потребление тока при выключенном зажигании. Если потребление тока слишком велико, следует отключать нагрузки от системы одну за другой до тех пор, пока чрезмерное потребление не будет устранено. Для устранения чрезмерного потребления тока следует также проверить провода компонентов, а также сами компоненты на наличие частичных замыканий на землю.
	Current draw key off:
	Потребляемый ток при выключенном зажигании:

	Maximum of 0.01DCA(10mA)
	Макс. 0,01 А пост. тока (10 мА)

	key off, don't use the electric start.
	Зажигание выключено, не включать электрический стартер.


	CHARGING SYSTEM
	СИСТЕМА ЗАРЯДКИ

	Procedure
	Процедура

	Check:
	Проверить:

	1.
Battery
	1.
Аккумулятор

	2.
Voltage regulator/rectifier
	2.
Регулятор напряжения/выпрямитель

	1. Battery
	1. Аккумулятор

	Check the battery condition.
	Проверить состояние аккумулятора.

	Refer to "BATTERY INSPECTION"
	См. раздел "ПРОВЕРКА АККУМУЛЯТОРА".

	3
.Magneto coil resistance
	3
Сопротивление обмотки магнето

	4
.Wiring system (entire charging system)
	4
Система проводки (вся система зарядки)

	INCORRECT
	НЕИСПРАВНА

	2.Charging voltage
	2. Напряжение зарядки

	Connect the engine tachometer to the spark plug lead.
	Подсоединить тахометр двигателя к выводу свечи зажигания.

	• Connect the pocket tester (DC20V) to the battery
	• Подключить карманный тестер (20 В постоянного тока) к аккумулятору

	Test (+) lead→
	Вывод (+) тестера →

	Battery (+) terminal
	Клемма аккумулятора (+)

	Tester (-) lead→
	Вывод (-) тестера →

	Battery (-) terminal
	Клемма аккумулятора (-)

	Measure the battery terminal voltage.
	Измерить напряжение на клеммах аккумулятора.

	start the engine and accelerate to
	Запустить двигатель и увеличить скорость

	Clean battery terminals
	Очистить клеммы аккумулятора.

	Recharge or replace the battery
	Зарядить или заменить аккумулятор.

	MEETS SPECITICATION
	СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	about 5,000rpm
	примерно до 5000 оборотов в минуту.

	•check the terminal voltage
	• Проверить напряжение на клеммах

	Measured voltage-terminal
	Измеренное напряжение - напряжение на клемме:

	Voltage:
	Напряжение:

	0.2-2.5V up
	от 0,2 до 2,5 В

	NOTE: Use a fully changed battery. OUT OF SPECICATION
	ПРИМЕЧАНИЕ: Использовать полностью заряженный аккумулятор. НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	The charging circuit is not faulty Replace the battery
	Зарядная цепь исправна Заменить аккумулятор

	3. Magneto coil resistance
	3. Сопротивление обмотки магнето

	Remove the A.C. magneto coupler from wire harness
	Отсоединить магнето переменного тока от жгута проводов.

	Connect the pocket tester (ΩX1) to the magneto coil
	Подсоединить карманный тестер (ΩX1) к обмотке магнето.

	Tester (+) lead –yellow terminal
	Вывод (+) тестера - желтая клемма

	Tester (-) lead –yellow terminal Measure the magneto coil resistance Magneto coil resistance 0.5-0.8Ω (20ºC)
	Вывод (-) тестера – желтая клемма Измерить сопротивление обмотки магнето Сопротивление обмотки магнето 0,5-0,8 Ом (20°C)

	OUT OF SPECITICATION
	НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	Replace the magneto coil
	Заменить обмотку магнето.

	MEETS SPECIFICATION
	СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	4.Wiring connection
	4. Подсоединение проводов

	check the entire charging system for connections
	Проверить соединения всей зарядной системы.

	Refer to “CIRCUIT DIAGRAM”
	См. раздел “ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ СХЕМА”.

	POOR CONNECTION
	ПЛОХОЕ СОЕДИНЕНИЕ

	
	

	Replace the wire harness
	Заменить жгут проводов

	Correct
	Соответствует требованиям


6.5 ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИСТЕМА ЗАПУСКА
СМ. ПРИНЦИПИАЛЬНУЮ ЭЛЕКТРИЧЕСКУЮ СХЕМУ.
УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
1.
Повернуть главный выключатель в положение "ON" (вкл.).
2.
Перевести коробку передач на нейтраль, привести в действие рычаг ручного тормоза и нажать кнопку запуска двигателя.
3.
ЕСЛИ СТАРТЕР НЕ РАБОТАЕТ
Процедура
	Проверить:
	

	1. Предохранитель
	5. Главный выключатель

	2. Аккумулятор
	6. Переключатель левого/правого ручного тормоза

	3. Стартер
	7. Переключатель стартера

	4. Реле стартера и вспомогательное реле стартера
	8. Подсоединение проводов (всей системы зажигания)


	1. Fuse
	1. Предохранитель

	CHECKING FUSE
	ПРОВЕРКА ПРЕДОХРАНИТЕЛЯ

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	2. Battery
	2. Аккумулятор

	Check the battery condition.
	Проверить состояние аккумулятора.

	Refer to "BATTERY INSPECTION"section
	См. раздел "ПРОВЕРКА АККУМУЛЯТОРА".

	Replace the fuse
	Заменить предохранитель.

	INCORRECT
	НЕИСПРАВЕН

	3.Starter motor
	3. Стартер

	Connect the battery positive terminal and starter motor cable using a jumper lead.
	Соединить положительную клемму аккумулятора и кабель стартера с помощью перемычки.

	Check the starter motor operation
	Проверить работу стартера.

	Clean battery terminals
	Очистить клеммы аккумулятора.

	Recharge or replace the battery
	Зарядить или заменить аккумулятор.

	DOES NOT MOVE
	НЕ ДВИГАЕТСЯ

	Repair or replace the starter motor
	Отремонтировать или заменить стартер


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Провод, используемый в качестве перемычки, должен иметь такую же емкость, как и вывод аккумулятора, или больше. В противном случае он может перегореть.
Эта проверка может привести к возникновению искр, поэтому поблизости не должно быть огнеопасных газов или жидкостей.
	4. Starter relay & Starter auxiliary relay
	4. Реле стартера и вспомогательное реле стартера

	• Disconnect the starter auxiliary relay unit coupler from the wire harness.
	• Отсоединить блок вспомогательного реле стартера от жгута проводов.

	• Connect the pocket tester (Ω
	• Подключить карманный тестер (Ω

	x100) to the relay unit coupler terminals.
	x100) к клеммам блока реле.

	Battery (+) lead→ terminal 1
	Вывод (+) аккумулятора → клемма 1

	Battery (-) lead→ terminal 2
	Вывод (-) аккумулятора → клемма 2

	Measure the starter auxiliary relay resistance
	Измерить сопротивление вспомогательного реле стартера

	Starter auxiliary relay resistance 85Ω  ±10% (20 ºC)
	Сопротивление вспомогательного реле стартера 85 Ом ±10% (20°C)

	CONTINUITY
	ИСПРАВНО

	Replace the starter auxiliary relay
	Заменить вспомогательное реле стартера

	• Disconnect the relay unit coupler from the wire harness.
	• Отсоединить блок реле от жгута проводов.

	• Connect the pocket tester (0x1) and battery (12V) to the relay unit coupler terminals.
	• Подключить карманный тестер (Ωx1) и аккумулятор (12 В) к соединительным клеммам блока реле.

	Battery (+) lead→ terminal 1 
	Вывод (+) аккумулятора → клемма 1 

	Battery (-) lead→ terminal 2
	Вывод (-) аккумулятора → клемма 2

	• Check the starter relay for continuity. 
	• Проверить целостность реле стартера. 

	Test (+) lead → terminal 3
	Вывод (+) тестера → клемма 3

	Test (-) lead → terminal 4
	Вывод (-) тестера → клемма 4

	CONTINUITY
	ИСПРАВНО

	Replace the starter replay
	Заменить реле стартера

	5.Main switch
	5. Главный выключатель

	CHECK SWITCHES
	ПРОВЕРИТЬ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	Replace the main switch
	Заменить главный выключатель

	6. Left/Right handbrake switch 
	6. Переключатель левого/правого ручного тормоза 

	CHECKING SWITCHES
	ПРОВЕРКА ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	Replace the brake switch
	Заменить переключатель тормоза

	7. Starter switch
	7. Переключатель стартера

	CHECKING SWITCHES
	ПРОВЕРКА ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	Replace the handlebar switch
	Заменить переключатель на руле

	8. Wiring connection
	8. Подсоединение проводов

	Check the connections of the entire starting system.
	Проверить соединения всей системы запуска.

	POOR CONNECTION
	ПЛОХОЕ СОЕДИНЕНИЕ

	Refer to “CIRCUIT DIAGRAM”
	См. раздел “ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ СХЕМА”.

	Correct
	Соответствует требованиям

	Reconnecting
	Подсоединить заново


6.6 СИСТЕМА ОСВЕЩЕНИЯ
СХЕМУ см. в разделе “6.11 СХЕМА ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ”.
Процедура устранения неисправностей
Проверить:
	1. Предохранитель
	4. Переключатель освещения

	2. Аккумулятор
	5. Переключатель ближнего/дальнего света

	3. Главный выключатель
	6. Подсоединение проводов (всей системы освещения)


	1.Fuse
	1. Предохранитель

	CHECK FUSE
	ПРОВЕРИТЬ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	2. Battery
	2. Аккумулятор

	Check the battery condition.
	Проверить состояние аккумулятора.

	Refer to “BATTERY INSPECTION”
	См. раздел "ПРОВЕРКА АККУМУЛЯТОРА".

	Replace the fuse
	Заменить предохранитель.

	INCORRECT
	НЕИСПРАВЕН

	3. Main switch CHECK SWITCHES
	3. Главный выключатель ПРОВЕРИТЬ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ

	Clean battery terminals
	Очистить клеммы аккумулятора.

	Recharge or replace the battery
	Зарядить или заменить аккумулятор.

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	Replace the main switch
	Заменить главный выключатель

	4. Lights switch
	4. Переключатель освещения

	Turning the main switch on the "
	При повороте главного выключателя в положение "ON" (вкл.)

	"position, the Light switch is on.
	переключатель освещения включается.

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	CHECK SWITCHES
	ПРОВЕРИТЬ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ

	Replace the main switch
	Заменить главный выключатель

	4.1Dimmer switch
	4.1 Переключатель ближнего/дальнего света

	Dimmer switch is on Left handle switch
	Переключатель ближнего/дальнего света находится на левой ручке

	CHECK SWITCHES
	ПРОВЕРИТЬ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВЕН

	Replace the left handlebar switch
	Заменить левый переключатель на руле

	4.2 Wiring connection
	4.2 Подсоединение проводов

	Check the connections of the entire lighting system
	Проверить соединения всей системы освещения

	POOR CONNECTIONS
	ПЛОХИЕ СОЕДИНЕНИЯ

	correct
	соответствует требованиям

	1. Check the condition of each of the lighting system’s circuits
	1. Проверить состояние каждой из цепей системы освещения

	Refer to “LIGHTING SYSTEM CHECK”
	См. раздел “ПРОВЕРКА СИСТЕМЫ ОСВЕЩЕНИЯ”.

	LIGHT SYSTEM CHECK
	ПРОВЕРКА СИСТЕМЫ ОСВЕЩЕНИЯ

	1.
If the headlight and the high beam indicator fail to come on
	1.
Если фара головного света и индикаторная лампа дальнего света не загораются

	1.Blub and bulb socket CHECK it
	1. Лампа и патрон лампы накаливания ПРОВЕРИТЬ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ

	NO CONTINUITY
	НЕИСПРАВНО

	2.
Voltage
	2.
Напряжение

	Turn the main switch to position.
	Повернуть главный выключатель в положение "ON" (вкл.).

	Replace the bulb or Replace the headlight
	Заменить лампу накаливания или фару

	Turn the dimmer switch to low beam or high beam.
	Переключить переключатель ближнего/дальнего света в положение ближнего или дальнего света.

	Connect the pocket tester (DC20V) to the headlight and high beam indicator light couplers.
	Подсоединить карманный тестер (20 В пост. тока) к разъемам фары головного света и индикатора дальнего света.

	A When the dimmer switch is on low beam.
	A Когда переключатель ближнего/дальнего света находится в положении ближнего света.

	Tester (+) lead →White lead
	Вывод (+) тестера → Белый вывод

	Tester negative (-) lead →Green lead
	Отрицательный вывод (-) тестера → Зеленый вывод

	B When the dimmer switch is on high beam
	B  Когда переключатель ближнего/дальнего света находится в положении дальнего света.

	Tester (+) lead →Blue lead
	Вывод (+) тестера → Синий вывод

	Tester negative (-) lead →Green lead
	Отрицательный вывод (-) тестера → Зеленый вывод

	Check for voltage (12V) on the lead at bulb socket connectors
	Проверить наличие напряжения (12 В) на выводах в разъемах патронов ламп накаливания

	OUT OF SPECIFICATION
	НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	This circuit is not faulty. Replace the light.
	Эта цепь исправна. Заменить лампу.

	The wiring circuit from the main switch to bulb socket connector is faulty. Repair it.
	Электрическая цепь, соединяющая главный выключатель с патроном лампы, неисправна. Отремонтировать.

	2.The taillight fails to come on
	2. Задний фонарь не включается

	The taillight or turn signal light is LED.
	Задний фонарь или указатель поворота - светодиодные.

	1. Connector
	1. Разъем

	Check Connector. If the connector is loose or dropped
	Проверить разъем. Соединение ослабло или отсутствует

	YES
	ДА

	NO
	НЕТ

	Replace the connector or Plug in tightly
	Заменить разъем или вставить до конца

	2. Voltage
	2. Напряжение

	Connect the pocket tester (DC20V) to the taillight couplers.
	Подключить карманный тестер (20 В постоянного тока) к разъему заднего фонаря.

	Tester (+) lead→Green/Yellow terminal
	Вывод (+) тестера → Зелено-синяя клемма

	Tester (-) lead→
	Вывод (-) тестера →

	Green terminal
	Зеленая клемма

	Turn the main switch to on.
	Повернуть главный выключатель в положение "ON" (вкл.)

	Step on brake.
	Нажать на тормоз.

	Check the voltage (12V) on the taillight couplers
	Проверить напряжение (12 В) на разъемах заднего фонаря

	OUT OF SPECIFICATION
	НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ

	The wiring circuit from main switch to light connector of faulty. Repair it.
	Электрическая цепь, соединяющая главный выключатель с разъемом фонаря, неисправна. Отремонтировать.

	This circuit is not faulty. Replace the light. 
	Эта цепь исправна. Заменить лампу. 


6.7 СИСТЕМА ИЗМЕРЕНИЯ СКОРОСТИ
РАБОТА ДАТЧИКА СКОРОСТИ
Датчик скорости установлен на заднем мосту
Инструкция по эксплуатации электрического спидометра с циферблатом и датчика скорости/ Инструкция по эксплуатации спидометра с ЖК-дисплеем и датчика скорости
A.
Датчик Холла - это датчик нового типа, используемый для измерения скорости, угла, оборотов, длины и т. д. с помощью импульсных сигналов напряжения, преобразуемых из передаточного числа черной металлической шестерни или зубчатой рейки.
B.
B. Основные технические параметры датчика:
	Деталь
	Код
	Значение
	ЕИ

	Рабочее напряжение
	Vcc
	5-20
	В

	Рабочая сила тока
	Icc
	≤15
	мА

	Низкое напряжение на выходе
	Vol
	≤ 0,4
	В

	Высокое напряжение на выходе
	Voh
	≥ (Vcc-1)
	В

	Дальность действия
	D
	1 мм ≤ D ≤ 1,5 мм
	мм


C.
Ниже приведена графическая иллюстрация установки датчика: провод 1 (красно-серый) - положительный, провод 2 (зеленый) - отрицательный, провод 3 (зелено-желтый) работает как зубец шлицев для вывода сигналов.
Примечание: При установке или регулировке датчика его всегда следует вкручивать вручную.
1.
Совместить один зубец шлицев с центром датчика, повернув задний мост.
2.
Слегка вкрутить датчик по часовой стрелке вручную, пока не возникнет сопротивление.
3.
Повернуть датчик против часовой стрелки на 1-2 оборота.
4.
Затянуть стопорную гайку.
Датчик скорости на выходном валу задней опоры.
Ниже приведена графическая иллюстрация установки датчика:
	Gear
	Передача

	Speed sensor
	Датчик скорости


TFT-дисплей
	1
	Указатель поворота
	6
	Частота вращения двигателя
	11
	Общий одометр

	2
	Индикатор неисправности EFI
	7
	Спидометр
	12
	Индикатор положения передачи

	3
	Температура окружающей среды
	8
	Часы
	13
	Счетчик ежедневного пробега

	4
	Напряжение аккумулятора
	9
	Индикатор включения дальнего света
	14
	Индикатор низкого уровня топлива

	5
	Индикатор стоянки
	10
	Индикатор уровня топлива
	
	


MODE (РЕЖИМ): Нажать и удерживать для входа в интерфейс меню
SET (НАСТРОЙКА): Нажать кратко для переключения между счетчиком ежедневного пробега и общим одометром
SEL (ВЫБОР)：Нажать кратко для переключения между метрической и английской системами мер
6.8
ГЛАВНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ НА РУЛЕ
	STARTER SW.
	ПУСКОВОЙ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ

	EMERGENCY SHUTDOWN SW.
	АВАРИЙНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ

	LIGHTING SW.
	ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ СВЕТА ФАР

	TURNING SIGNAL LAMP SW.
	ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ УКАЗАТЕЛЕЙ ПОВОРОТА

	HORN SW.
	ЗВУКОВОЙ СИГНАЛ

	TURNING SIGNAL
	УКАЗАТЕЛЬ ПОВОРОТА

	START SW.
	ПУСКОВОЙ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ

	LAMP SW.
	ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ОСВЕЩЕНИЯ

	HORN SW.
	ЗВУКОВОЙ СИГНАЛ

	G
	G

	Y/R
	Y/R

	Or
	Or

	Gr
	Gr

	LB
	LB

	B
	B

	LG
	LG

	LIGHTING SW.
	ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ СВЕТА ФАР

	EMERGENCY SW.
	АВАРИЙНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ

	W
	W

	B/W
	B/W

	Or
	Or

	Gr
	Gr

	LB
	LB


6.9
УКАЗАТЕЛЬ РАСХОДА ТОПЛИВА/ДАТЧИК УРОВНЯ ТОПЛИВА
Электронный впрыск топлива (EFI)
Снять крышку заливной горловины топливного бака и кожух, после чего снять насос, прикрепленный к топливному баку
После снятия топливного насоса его необходимо держать в вертикальном положении. Если индикатор показывает “ E”, все нормально. В противном случае следует проверить схему подключения, датчик топлива или указатель расхода топлива.
Перевернуть датчик топлива вверх дном. Если индикатор показывает “ F”, все нормально. В противном случае следует проверить схему подключения, датчик топлива или указатель расхода топлива.
Диапазон сопротивления датчика топлива
	TOP (FULL)
	ВЕРХНЕЕ ПОЛОЖЕНИЕ "FULL"(ПОЛНЫЙ)

	FLOAT
	ПОПЛАВОК

	BOTTOM (RESERVE)
	НИЖНЕЕ ПОЛОЖЕНИЕ "RESERVE" (РЕЗЕРВ)


	ПОЛОЖЕНИЕ ПОПЛАВКА
	СОПРОТИВЛЕНИЕ (20°C/68° F)

	ВЕРХНЕЕ ПОЛОЖЕНИЕ "FULL"(ПОЛНЫЙ)
	8±1 Ом

	НИЖНЕЕ ПОЛОЖЕНИЕ "RESERVE" (РЕЗЕРВ)
	116±2 Ом


6.10
СХЕМА ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ СОЕДИНЕНИЙ
	oil injection
	Впрыск масла

	Note
	Примечание

	R
	R

	Y
	Y

	Br
	Br

	L G
	L G

	w
	W

	G/R
	G/R

	W/R
	W/R

	P
	P

	G
	G

	G/B
	G/B

	G/Y
	G/Y

	Y/W
	Y/W

	Or
	Or

	Or/Gr
	Or/Gr

	R/B
	R/B

	B/Ye
	B/Ye

	Bl
	Bl

	L Bl
	L Bl

	Gr/Pu
	Gr/Pu

	Br/R
	Br/R

	B/R
	B/R

	Bl/Y
	Bl/Y

	Bl/B
	Bl/B

	Pu/W
	Pu/W

	Pu
	Pu

	Y/R
	Y/R

	R/W
	R/W

	Gr/R
	Gr/R

	Br/G
	Br/G

	G/W
	G/W

	B/G
	B/G

	Gr/G
	Gr/G

	B/W
	B/W

	Gr
	Gr

	Gr/W
	Gr/W

	Br/R
	Br/R

	Pu/Ye
	Pu/Ye

	W/G
	W/G

	R/B
	R/B

	Colour
	Цвет

	Red
	Красный

	Yellow
	Желтый

	Brown
	Коричневый

	Light Green
	Светло-зеленый

	White
	Белый

	Green/Red
	Зеленый/красный

	White/Red
	Белый/красный

	Pink
	Розовый

	Green
	Зеленый

	Green/Black
	Зеленый/черный

	Green/Yellow
	Зеленый/желтый

	Yellow/White
	Желтый/белый

	Orange
	Оранжевый

	Orange/Grey
	Оранжевый/серый

	Red/Black
	Красный/черный

	Black/Yellow
	Черный/желтый

	Blue
	Синий

	Light Blue
	Светло-синий

	Grey/PurpIe
	Серый/фиолетовый

	Brown/Red
	Коричневый/красный

	Black/Red
	Черный/красный

	Blue/Yellow
	Синий/желтый

	Blue/Black
	Синий/черный

	Purple/White
	Фиолетовый/белый

	Purple
	Фиолетовый

	Yellow/Red
	Желтый/красный

	Red/White
	Красный/белый

	Gray/Red
	Серый/красный

	Brown/Green
	Коричневый/зеленый

	Green/White
	Зеленый/белый

	Black/Green
	Черный/зеленый

	Gray/Green
	Серый/зеленый

	Black/White
	Черный/белый

	Gray
	Серый

	Gray/White
	Серый/белый

	Brown/Red
	Коричневый/красный

	Purple/Yellow
	Фиолетовый/желтый

	White/Green
	Белый/зеленый

	Red/BIack
	Красный/черный

	Oil pump
	Масляный насос

	Throttle valve
	Датчик положения дроссельной заслонки

	Position sensor
	

	MAP&MAT
	Датчики давления и температуры во впускном коллекторе

	BVY
	BVY

	Relay
	Реле

	R/BI
	R/BI

	Bl/Y
	Bl/Y

	Y/W
	Y/W

	G/W
	G/W

	AC
	.

	Magneto
	Магнето перем. тока

	G
	G

	G/Gr
	G/Gr

	G/B
	G/B

	BI/R
	BI/R

	Pu/Ye
	Pu/Ye

	Br/B
	Br/B

	G/W
	G/W

	Br/G
	Br/G

	R/W
	R/W

	W/BI
	W/BI

	R
	R

	Bl/B
	Bl/B

	Idle stepping motor
	Шаговый двигатель холостого хода

	P
	P

	B/Ye
	B/Ye

	REC/REG
	Регулятор-выпрямитель

	R
	R

	Main Fuse
	Главный предохранитель

	20A
	20 А

	Y/R
	Y/R

	OFF
	ВЫКЛ.

	ON
	ВКЛ.

	Battery
	Аккумулятор

	Relay
	Реле

	G/Y
	G/Y

	Speed sensor
	Датчик скорости

	Brake switch
	Переключатель тормоза

	oil level sensor
	датчик уровня масла

	Ignition
	Зажигание

	10A
	10 А

	R/B
	R/B

	Fuse Box
	Блок предохранителей

	W/G
	W/G

	Ignition coil
	Катушка зажигания

	Diagnostic instrument
	Диагностический прибор

	B/Ye
	B/Ye

	P
	P

	Pu/W
	Pu/W

	G
	G

	R
	R

	Y/W
	Y/W

	B
	B

	Sock
	Разъем

	USB
	USB-порт

	Meter
	Приборная панель

	Bl
	Bl

	Or
	Or

	L Bl
	L Bl

	Spark Plug
	Свеча зажигания

	R
	R

	Gr/R
	Gr/R

	Br/G
	Br/G

	Pu
	Pu

	B/G
	B/G

	Flash
	Мигание

	Gr
	Gr

	Buzzer
	Звуковой сигнал

	Hom
	Звуковой сигнал

	Left Head Light
	Левая фара головного света

	Right Head Light
	Правая фара головного света

	Left Tall Light
	Левый задний фонарь

	Right Tail Light
	Правый задний фонарь


